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Pfi Uspésném setkani pfi AutoBest Ultimate
Testu 30 porotct AutoBest rozhodlo o konecnych
vitézich svych vysoce uzndvanych primyslovych
ocenéni. S vyuzitim svych odbornych znalosti
hlasovali pro vitéze hodnoceni CompanyBest
2025, SmartBest 2025 a SafetyBest 2025.

Ocenéni CompanyBest 2025 ziskava
spolecnost BYD, kterd se stala nejrychleji rostouci
automobilkou na svéte. V soucasné dobé je
celosvetove jedniCkou jak mezi elektromobily, tak
plug-in hybridy, ale rychle stoupd i v obecném
zebficku automobilového prdamyslu. Je
obdivuhodné, jak se vyVviji po strdnce technologii,
ale i novych modelt a dokonce i novych znacek
zastteSenych spolecnosti BYD. V lonském roce
pfi prvni UcCasti v hodnoceni AutoBest Best Buy
Car of Europe zvitézil BYD Dolphin jako prvni
Cinsky automobil, ktery ziskal evropské ocenéni.
Nyni dozrdl €as, aby spolecnost BYD ziskala titul
nejlepsi automobiloveé spolecnosti, na kterém se
jednoznacné shodli Clenové poroty AutoBest.

Stellantis ziskGva SmartBest 2025, ocenéni
urcené pro spolecnost nabizejici nejpokrolilejsi
propojenou integrovanou palubni technologii
na trhu za nasazeni systému ChatGPT do svych
vozU, pocinaje znackami DS, Peugeot a Opel/
Vauxhall. Hlasovi asistenti jsou v novych autech
stale b&zngjsi, ale nektefi stale mohou mit potize
s porozumeénim mluvenym prikazdm. Zde pfichdzi
Nna scénu generativni systém umeéle inteligence
ChatGPT. Pouzivd jazykové modely k vylepseni
hlasovych asistentl o pfirozené, plynulé interakce

a diky uceni se z obrovského mnozstvi dat
muze odpovédéet na mnohem S§irsi skalu otdzek
a poskytovat presné a relevantni informace. Tim,
ze ji Stellantis jako prvni infegroval v Evropé ve
vozech znacky DS, prfevzal vedouci postaveni
v inovativni technologii umélé inteligence, kterd
jiz pomdahda usnadnit ovladddani dnesnich vozu.

Ocenéni SafetyBest 2025 za nejcennégjsi
prispévek k automobilové a dopravni bezpelnosti
ziskava Cybex Child Seat Airbag. Pres 80 % déti je
pred dosazenim dvou let umisténo po sméru jizdy
do autosedacek, a to navzdory bezpelnostnim
analyzam, kterd to nedoporucuji. Kromé toho
je vic nez 50 % déti nesprdvné upevnéno
v autosedackdch a vice nez 70 % déti neni
spravné zqjisténo bezpelnostnimi pdsy. Diky
Usili a investicim spolecnosti Cybex do vyvoje
novych technologii pro bezpeclnost déti na
silnicich nabizi Anoris T2 i-Size pfevratné inovace,
jako je pIné integrovany airbag v nastavitelném
ndrazovém §titu. Tyto pokroky ji vynesly prestizni
ocenéni SafetyBest 2025.
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Otevreni objedndavek na Renault 5 E-Tech elektricky

Renault 5 E-Tech 100% elektricky je
moderni maly automobil, ktery upoutd
pozornost miadych a pfitom mize pripadat
jako milé retro jen pro pamétniky. V zakladni
vybave Evolution ve verzi Urban range
jeho cena zacind na 675 000 K&. Renault
5 je zalozen na platformé malych vozu
Renault AmpR Small a s hmotnostinecelych
1500 kg je na elektromobil velmi lehky.
Sdélkou 3922 mm je o 130 mm kratsinez Clio.
Pfijezd prvnich vozt R do Ceské republiky
se oCekava na jare roku 2025. Pri zahdjeni
prodeje bude k dispozici pouze vykonn&jsi
verze s vykonem 110 kW (180 k) a vetsim
akumulatorem Comfort range 52 kWh pro
dojezd 405 km za cenu od 799 000 KE. Verze

s akumuldatorem Urban range 40 kWh pro
dojezd 312 km a elektromotory s vykony
Q0 kW (122 k) a 70 kW (95 k) pfijdou pozdée;ji.

Vrcholny model DS N°8 pouze elektricky

SnovymmodelemN°8zacindprémiova
znacka DS novou kapitolu ve své historii.

Nizky sedan dlouhy 4820 mm je prvnim
nabizenym vyhradné s elekirickym
pohonem. DS N°8 bude mozné
objedndvat od zacdatku pfistiho roku,
uvedeni do prodeje je napldnovdno na
polovinu roku. Vyrabét se bude v italskem
zAvodé Melfi jako prvni ze dvou novych
modelt DS na platformé STLA Medium.
DS N°8 bude k dispozici ve vykonovych
verzich 169 kW (230 k), 180 kW (245 k)
a vrcholné s 257 kW (350 k) v kombinaci
s pohonem vsech kol. Z&kladni verze
s pohonem prednich kol a akumul&torem
/4 kWh slibuje dojezd 572 km. Verze
s dlouhym dojezdem md& akumuldtor
@7 kWh a dojezd 750 km, zatimco varianta
s pohonem viech kol md mit pfedbézné
dojezd 686 km.

vice na
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Kompaktni SUV Elrog je v segmentu
kompaktnich SUV elektrickou alternativou
modelu Karoq. Elroq se nabizi za startovaci cenu
od 799 000 K& vcetné DPH.

Pro vyrobu modelu Elroq Skoda Auto vytvoila
prostor v hlavnim vyrobnim zdvodé v Mladé
Boleslavi, kde pro n&j uvolnila misto Octavia,
jejiz produkce se Castecné presunula do Kvasin.
To dokazuje vyznam, jaky tento model bude
mit v nejblizsich letech pro ceskou automobilku.
V kratké dobé& nabidku elektromobilt Skoda
doplni dalsi dva modely, oviem cenovée
nejdostupné&jsi Epig (mél by pfijit koncem roku
2026) se bude vyrabét ve Spanélsku.

Enyaq se stal v fijnu nejproddvanéjsim
elektromobilem v Evropé. Elroq jako v podstatée
zkrdcend verze modelu Enyaq prichdzi do
rychle rostoucino segmentu kompaktnich SUV
s elektrickym pohonem, takze ma ambice byt
jesté Uspé&snégjsi. K tomu mda dopomoci i cenovd
nabidka se zdakladni cenou srovnatelnou
s modelem Karog se spalovacim motorem,

Skoda Elroq je postavend na moduldarni
platforme pro elektfromobily MEB koncernu
Volkswagen. Ma délku 4488 mm pfi rozvoru
ndprav 2765 mm. Zavazadlovy prostor md objem
470 | az 1580 I. Elrog vynikd malym stopovym
prameérem zataceni 9,3 m.

ZAkladni verze Elrog 50 s pohonem zadnich
kol je vybavena akumuldtorem s kapacitou
55 kWh, resp. vyuzitelnou 52 kWh, pro dojezd az
375 km. Elektromotor na zadni ndpraveé ma vykon
125 kW. Elrog 60 (bude k dispozici v 1. Ctvrileti
2025) mda akumulator s kapacitou 63 kWh, resp.
59 kWh, a s elektromotorem o vykonu 150 kW
nabizi dojezd vic nez 400 km.

Nejvykonnéjsi varianty maiji akumuldtor
s kapacitou 82 kWh, resp. vyuzitelnou 77 kWh.
Elrog 85 md vykon 210 kW a dojezd 581 km. Elrog
85x (bude k dispozici ve 3. Ctvrtleti 2025) ma
druhy elektromotor umistény na predni ndprave
pro pohon viech kol. Verze 85x slibuje dojezd
562 km.

Vice na str. 10.
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Sportovni varianta Skoda Kodiaq RS

Usp&sné SUV ve druhé generaci p
na cesky trh opét i ve sportovni varianté
Kodiag RS s novym motorem 2,0 TSI EVO
s vyvkonem 195 kW (265 k) a pohonem

vsech kol v péti- i sedmimistné podobé.
Doporucend prodejni cena zacind na
1470000K& v&etné DPH. Standardnivybava
zahrnuje Matrix-LED pfedni svétlomety
s funkci prisvécovani do zatdcek a Top
LED zadni svétla s animovanymi ukazateli
sméru. Vylepseny adaptivni podvozek
DCC+ nabizi SirSi rozpéti charakteristiky
tflumeni a volbu jizdniho rezimu. V interiéru
je displej infotainmentu Navi 13", head-
up displej a audiosystém Canton se 14
reproduktory. O bezpelnost se stard sada

[ K4

Asistovand jizda 2.5+.

Auto roku 2025 v Ceské republice ma pét finalistd

Odbornd porota vybrala na zdakladé
jizd 1. kola ankety pét finalistd ankety Auto
roku 2025 v Ceské republice. Jediny hlas
délil pét finalista 31. roCniku ankety Auto
roku 2025 v Ceské republice! O prizen
porotcl se uchdzelo 33 nominovanych
vozU. Finalisté ankety Auto roku 2025
v Ceské republice (v abecednim poradi):
Audi A5, BMW X3, KiaEV3, Mercedes-Benz
Tfida G a Skoda Kodiag. Porotci budou
mit prilezitost vyzkouset finalisty ve 2. kole
jizd, které se uskutecni 8. ledna. Po nich
bude ndsledoval hlasovani o vitézi, ktery
bude vyhldsen 4. dnora 2025.

Dalsi témata 50. tydne na autoweek.cz

Prispévek ACEA k ak&nimu pldnu EU pro automobilovy prdmysl
Vyjadfeni k listopadove mife nezameéstnanosti

/trata hodnoty aut v praxi

CEZ odhalil plany v e-mobilit& na 2025
Brno ma nejrychlejsi dobijeni od E.on Drive
Poptavka po zameéstnancich poroste i na zacatku pristino roku

vice na
www.autoweek.cz




Softwarové ndstroje dcefiné spolecnosti Bosch
ETAS otevirgji cestu k sofftwarové definované
budoucnosti mobility. Diky kombinaci softwaru,
sluzeb a chytrych technologii od spolecnosti
Bosch se mobilita stava pro mnoho lidi snadné&jsi,
bezpelnégjsi a pohodIngjsi.

Platformna digitdlnich sluzeb pro logistiku
spolecnosti Bosch fesi mnoho problému.
Srdcem softwarového ekosystemu pro dopravce
a speditéry je trh, ktery poskytuje centrdini pfistup
k digitdinim feSenim od rlznych dodavateld
v kazdéem aspektu logistického podnikdani, a to
VvV jednom bezproblémovém prosttedi: fizeni Fidicu,
fizeni dopravy, sprava vozoveho parku, planovani
tfras a parkovani, financni sluzby a viditelnost
dodavatelského fetézce. Platforma umozniuje
bezproblémovou integraci dosud oddélenych
sluzeb.

Middlewarove feseni ETAS pro vyvoj a provoz
pokrocilych automatizovanych systému
fizeni podporuje modelovdani softwarovych
a hardwarovych architektur a vysoce vykonnou
komunikaci. Tento middleware integruje rdzné
funkce aplikace a vzdjemné je propojuje.
Zqijistuje, aby testovaci kilometry mohly byt
aplikovany s bezkonkurencni presnosti ve

virtudalnim prostredi. To je klic¢em ke spolehlivému
VvyVoji ve virtudlnim prostted.

Uzivatelé vozidel stdle vic oclekdavaji
personalizované funkce, které odrdzeji jejich
individudlIni potfeby. To stavi vyrobce vozidel
prfed Uukol poskytovat nove softwarové funkce.
Vyvoj takového softwaru je viak slozity a dzkou
spoluprdci s dodavateli. Funkce pro cestujici,
mohou v souCasné dobé integrovat pouze
vyrobci automobilt, coZ ztéZuje jakeékoli
prizpUsobeni prodejcdm, pujcovndm, majiteldm
vozovych parkd a fidicim. Generdtor aplikaci
fizeny umélou inteligenci ETAS Al pro vozidla
tuto situaci zadsadné méni. Je rozsitenim feseni
ETAS Edge Middleware, umoznuje vsem - od
vyrobcl automobiltl aZ po fidice — vytvaret nové
funkce vozidla pomoci pfirozeného jazyka bez
prfedchozich znalosti.

Technologie act-by-wire nahrazuji
mechanickd spojeni mezi volantem a brzdovym
peddlem a prislusSnymi ak&nimi Cleny systému
fizeni a brzd elektrickymi signalnimi vedenimi.
To umoznuje novée funkce a zaroven otevirqgji
nové moznosti pro design rozhrani Clovek-stroj
a interiéru vozidla.

Dokonéeni na str. 11
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Zvlastni hra o mobilitu obca

Vychdazi prosincové vyddani magazinu
Autoservis & mobilita. Je volné ke stazeni na
www.autoservissnagazin.cz/projects/Banery/
AS-bok/as-listopad-2024/as-listopad-2024.pdf.

Na ukdzku prfindsime dvodnik.

Konec roku je opét spojen s Usilim o zachranu
evropského automobilového prdamyslu. Po
dohadech o syntetickd paliva v souvislosti se
zAGkazem prodeje aut s motory produkujicimi
emise CO, ve vyfuku od roku 2035 vloni
ndsledoval boj o podobu emisniho standardu
Euro 7.

Letos sledujeme dohady o snizeném limitu
flotilovych emisi CO,, platném od pfistino roku.
O tom, ze je likvidacni pro prodej cenove
dostupnych modeld pro vétsinu evropskych
motoristd se vi od samotného pocdatku. Jenze
automobilky se probraly az letos, protoze prodej
Cisté elektricky pohdnénych automobilt neroste
tak, jak si pred lety kdekdo vysnil.

V Bruselu oviem ma na Cleny Evropské
komise stdale vétsi vliv Julia PolisCanova
z nevlddni organizace Transport & Environment.
Séfiim automobilek se dostalo slyseni alespor
u nékterych viad. K italské a polske, které profi
opatfenim EU protestuji dlouhodobé, se pridaly
daldi ze zemi se silnym automobilovym primyslem
vCetné Ceské.

Jenze jejich iniciativa pfichdzi v dobé, kdy
dochdzi k vyméné Clenu Evropské komise. Novi
komisafi budou do konce roku teprve zjisfovat
kam které dvere v Bruselu vedou. Navic Zivotopisy
vetsiny z nich ukazuiji, Ze jejich pfistup k otazkdm
Zeleného Udélu bude jesté radikaln&jsi nez téch
odchdzejicich, coz uz v prvnich komentdrich dali
jasné najevo.

Sdruzeni evropskych vyrobcld automobill
ACEA sice upozoriuje na mozné problémy, ale
k radikalngjsimu vyjadfeni mda daleko. V Cele
ACEA stoji nejvyssi predstavitel francouzské
skupiny Renault Luca de Meo a sdruzeni

ACEA pred Casem opustila skupina Stellantis
s odvoldnim na nefunk&nost této organizace.
Pfitom klic¢ovou roli v evropské Casti Stellantisu
hraji francouzské automobilky a francouzskd
vidda se odmitd pripajit k protestim proti novym
limit&im. Bez podpory Francie a Spané&lska nemad
iniciativa vedenad Itdlii a podporovand ceskou
vliddou sebemensi Sanci na Uspéch.

Nezapomenme, ze nejvic masivni pokuty za
nesplnéni novych emisnich limitd dopadnou
na némecké vyrobce. Posledni statistiky
ukazuji, ze nejddl od jejich splnéni maji VW
a Ford, tedy spolecnosti Celici spolu se svymi
dodavateli nejvétsim problémuim s pfilis rychlym
prebudovdanim vyrobnich zadvodd v Némecku
na produkci elektromobil.

vice na
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Persondlie z

Ceskym dealerstvim AutoWallis $éfuje Daniel Harant

Mezindrodni skupina AutoWallis
Group dokoncila akvizici 80% podilu
v autorizovaném dealerstvi BMW Stratos
Auto, pod které spadaiji 1fi prodejni mista,
a to v Praze, Hradci Kraloveé a Pardubicich.
V radmci transakce prosly vsechny ffi
salony rebrandingem a nyni nesou nazev
BMW AutoWallis. Tento strategicky krok je
souCasti expanzivni strategie skupiny, jez
v soucasnosti pusobi v 16 zemich stfedni
a vychodni Evropy. Generdlnim feditel
BMW AutoWallis Praha, Hradec Krdalové
a Pardubice byl jmenovdan Daniel Harant,
zndmy z predchozich manazerskych
angazmad v Porsche CR a Inveltu.

.Novy vilastnik pfinasi odbornost
a mezinarodni zkusenosti, které zarucuji,
Ze klienti nasich tii showroomd se mohou

tesit na zdakaznicky jesté vyssi drovné
a kvality, " fekl Daniel Harant novinardm na
slavnostnim openingu rebrandovaného
showroomu.

Stérba startuje motoristicky web Auto-motor.cz

_ Z Deniku Metro v |éfé odeSel Martin
Stérba. V novindch pusobil joko obchodni
zastupce a redaktor pfilohy Metro Motor.

Nyni s bratrem Romanem rozjizdi viastni
projekt s ndzvem Auto-motor.cz.

.Radi bychom informovali o spusténi
naseho portalu www.aufo-motor.cz , ktery
jsme vytvoiili spolecné s mym bratrem
a kamaradem Adamem. Vérim, ze Vas
obsah naseho webu zaujme a bude pro
Vas uZiteCny. NG§ web se zaméfuje na
aktualni novinky, tipy a zajimavosti ze svéta
automobilismu,” priblizii Martin - novou
website s fim, ze umi tento web propojit
s dalsim, jiz zavedenym projektem, ktery
udajné generuje 3,5 milionu PV mésicné
a oslovuje skvélou cilovou skupinui.

vice na
www.automakers.cz
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Skoda Elroq - Novy prezident Elektromobilita
technika ACEA se zmeénila
z prilezitosti
v redinou hrozbu

Bosch pro dnesni BYD predstihne
a budouci mobilitu Ford a Hondu



Skoda Elroq - technika

Akumuldtory maji modularni konstrukci,
Ve verzi Elrog 50 sestdvda z 8 moduld, u Elroqu
60 z 9 moduld a Elrog 85/85x ze 12 modulu.
Konstrukce akumuldtort v€etné kapalinového
chlazeni a ohfevu je shodnd s modelem Enyaa.
Optimalizovand funkce pfedehfevu zvysuje
ucinnost nabijeni stejnosmérnym proudem.
Aktivuje se bud automaticky cestou k nabijeci
stanici na zdkladé Udajd z navigace nebo ji Ize
aktivovat ru€né v menu nabijeni infotainmentu.
Aktudini feplotu a okamzity stav nabiti neustdale
sleduje systém tepelneho fizeni, ktery v pfipadé
potreby aktivuje regulaci teploty.

Diky nabijecimu vykonu az 175 kW lIze
akumuldtor u varianty 85 s kapacitou 82 kWh
dobit z 10 % na 80 % kapacity za 28 minut
u rychlonabijecich stanici se stejnosmérnym
proudem. U verzi Elrog 50 a Elroqg 60, které
umMOozNuji nejvetsi nabijeci vykon az 145 kW, resp.
az 165 kW, to trva 25 minut.

Predni ndprava je osazena kotouCovymi
brzdami s kotouci s vnittnim chlazenim. Brzdy
jsou vybaveny jednopistkovymi ffmeny, verze 85
a 85x maiji dvoupistkoveé ttmeny. Zadni nGprava
je osazena bubnovymi brzdami, protoze je

pfi brzdéni primdarné vyuzivana rekuperace.
Parkovaci brzda je elektromechanickd s UCinkem
na zadni kola.

Jizdni komfort Ize zvySsit pomoci adaptivnino
podvozku DCC nebo progresivniho fizeni
S proménnym prevodem.

Pohotovostni hmotnost je 1949 - 2119 kg
a celkova hmotnost Cini 2427 - 2650 kg. Elrog
muze tdhnout brzdény pfivés o hmotnosti az
1200 kg pfi 8% stoupdni nebo 1000 kg pfi 12%
stoupadni.

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




Bosch pro dnesni a k

V budoucnu budou vozidla definovdna
infeligentni kombinaci elektroniky a softwaru.
Spolecnost Bosch se zamé&fuje na posun od pro
kazdou oblast specifické elektrické/elektronické
architektury k architektufe zamérené na vozidlo
a zony. Ta zahrnuje velmi vykonné pocitace pro
rdzné oblasti vozidla, jako je napfiklad platforma
pro intfegraci kokpitu a ADAS - softwaroveé ndrocny
centrdini pocitac, ktery integruje dfive oddélené
funkce infotainmentu a asistence fidiCe do
jednoho systému na Cipu. Mezi tyto funkce patfi
automatické parkovani a rozpozndvani jizdnich
pruhd ve spojeni s inteligentni, personalizovanou
navigaci a hlasovou asistenci.

Moduldrni vysoce vykonny pocitac vyzaduje
méné mista a kabeldze ve voze a umoznuje
snizit vyrobni ndklady. Diky tomu Ize do vozidel
infegrovat vic automatizovanych jizdnich
funkci. Cilem spolecnosti Bosch je sniZit slozitost
elektronickych systému ve vozidlech.

Diky inovativnim feSenim senzor( a softwaru
zvysSuji feSeni Bosch pro snimdani interiéru
bezpelnost viech cestujicich ve vozidle.
Rozpoznaiji rozptyleni a ospalost a mohou
fidiCe varovat. Funkce monitorovani cestujicich,

které sleduji cely interiér, jsou nezbytné pro
automatizovanou jizdu a usnadnuji bezpenostni
systémy. Sledovani interiéru umoznuje také
komfortni a pohodIné funkce, jako je automatickeé
nastaveni sedadel a teploty a ovidddani gesty.
Kromé& kamerového systému detekuje radar
snimajici kabinu i velmi malé pohyby ve vozidle
a jeho okoli. Dokdze rozpoznat spici dité v auté
i pokusy o vniknuti nebo vioupdni a upozorni na
o maijitele.

Diky kombinaci dat z pfipojenych vozidel
a infrastrukturnich zdroji dat, jako jsou informace
0 pocasi, mohou pfipojené mapove sluzby Bosch
poskytovat presné a aktudiniinformace o mnoha
aspektech jizdniho prostfedi. Na rozdil od fidicu,
ktefi se uCi pouze na zakladeé viastnich zkusenosti,
vyuZzivaji propojené mapove sluzby kombinovand
empirickd data ze vSech propojenych vozidel.
Diky tfomu mohou systemy urcit napft. optimaini
rychlost jizdy v koloné&, pfesnou geometii jizdniho
pruhu a trajektorii jizdy na slozitych kfizovatkach,
lokalizacni orientacni body, které vozidlo vyuzije
k urCeni své polohy s prfesnosti na centimetry,
nebo informace o tom, kde je silnice aktudlné
nebezpelné namrzlad.
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Pfedstavenstvo Evropské asociace
vyrobcl automobild ACEA zvolilo svym
novym prezidentem Olu Kdallenius, pfedsedu
predstavenstva skupiny Mercedes-Benz, ktery se
této funkce uime od 1. ledna 2025. Ola Kdllenius
pfevezme predsednictvi ve Sdruzeni evropskych
vyrobcl automobilll od generdlniho feditele
skupiny Renault Lucy de Meaq, ktery tuto pozici
zastdval posledni dva roky. Pfedstavenstvo také
schvdlilo Clenstvi spole&nosti Stellantis N.V., kterd
se k ACEA pripoji 1. ledna 2025.

Odchdazeijici prezident ACEA a generdini
feditel skupiny Renault Luca de Meo fekl: ,Nyni
je ¢as bojovat v Evropé vic nez kdy predtim.
Privitani Stellantisu zpét v ACEA je signdlem, Ze
pramysl je silnéjsi, kdyz jedna spolecnym hlasem.
Evropsti vyrobci automobilt celi bezprecedentni
krizi konkurenceschopnosti a zaroven zviadaji
velmi naro&ny prechod k dekarbonizaci- v tomto
kritickém okam?Ziku je jednotfa naseho sektoru
prvofada. Vim, Ze toto je nase presvéd&eni
sdilené s Olou Kdlleniem. Po prevzeti funkce
muze pocitat s mou plnou podporou.”

Nastupuijici prezident ACEA Ola Kdallenius
uvedl: ,ACEA je jednim z nejrelevantnéjsich
a nejdavéryhodnéjsich hlasut pramyslu v Bruselu.
Je mi cti, Ze mohu prevzit po Lucovi de Meo

funkci prezidenta v tak kritické chvili pro evropsky
automobilovy pramysl. ACEA nednavné posiluje
postaveni naseho pramyslu u politickych instituci
v Bruselu. BEhem mého predsednictvi se ACEA
zaméri na zlepseni regulacnich podminek
s cilem posilit nasi konkurencni vyhodu v digitalni
a elektrické ere. Budeme pracovat na podpore
frhem fizené dekarbonizace naseho pramysiu.
A budeme podporovat mezindrodni obchod,
ktery je svobodny, spravedlivy a zalozeny na
pravidlech. Jsem presvédcen, Ze automobilovy
pramysl EU ma vse, co potirebuje, aby uspél
v celosvéfoveé konkurenci.”

Prezident ACEA je volen na rocni obdobi
s opci na jedno obnoveni z generdlnich fediteld
Clenskych spoleCnosti, coz je 14 nejvétsich
evropskych vyrobcd automobild, uzitkovych
vozidel, ndkladnich voztd a autobust pusobicich
PO celém svéte,

Stellantis opustil ACEA v roce 2023 z rozhodnuti
jeho byvalého generdiniho feditele Carlose
Tavarese. Tavares chovani ACEA kritizoval jako
slabé a nedcinné. Postavil se i proti vyzvé ACEA
aby EU pfezkoumala své cile snizeni emisi CO, od
roku 2025. Tavares ve vedeni Stellantisu skoncil
1. prosince.
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Informace agentury Reuters o déni
v automobilovém pramysiu.

Spole¢nost BYD, zalozend v roce 2003,
ve ttetim Ctvrtleti generovala vyssi trzby nez
Tesla a diky svym vykontm v Ciné je na cesté
k dosazeni roCniho prodeje 4 miliond vozd. Tim
by pfedstinla 78letou Hondu a Ford se sidlem
v Detroitu, ktery byl zalozen v roce 1903. BYD
také zvysuje vyvoz hybridnich vozidel, ktera
nepodléhaji cldm EU.

Generdlni feditel Nissanu Makoto Uchida se
snazi zachranit hroutici se japonskou automobilku
poté, co vsadil na budoucnost elektromobilt
a nechal Nissan bez hybridd. Uchida se zavdzal
propustit 2000 zaméstnancd, snizit o 20 % vyrobni
kapacitu a omezit ndklady o 2,6 miliardy dolaru.
Slibil také, Ze prijde o polovinu své mzdy.

Indie obvinila Volkswagen z vyhybdni se clim
ve vysi 1,4 miliardy dolard umysinym placenim
NizZ8i sazby za komponenty pro vozy Audi, VW
a Skoda. Volkswagen nespravné klasifikoval

nesmontovand vozidla, na kterd se vztahuje
dovozni clo ve vysi 30 % az 35 %, jako ,jednotlivé
dily® a zaplatil misto toho clo jen 5 % - 15 %.
Vysettovani zjistilo, Ze zasilky byly pouzity k fomu,
aby se ,umysiné se vyhnuly platbé™ vyssich cel.
Hrozba tu€¢ného nedoplatku nemohla pro VW
prijit v horsi dobu.

Stellantis a €insky vyrobce akumuldtord CATL
investuji 4,1 miliardy eur do vybudovani jedné
z nejvétsich evropskych tovaren na akumulatory
pro elektromobily ve Spané&lsku.

Viethamsky vyrobce elektromobilt VinFast
uvedl, Ze postavi druhy domaci vyrobni zavod,
kterym zdvojndsobi svou kapacitu, aby uspokojil
zvysenou poptdavku po malych a stfedné velkych
modelech.

Prodej novych aut v Ciné& vzrostl v listopadu
0 16,6 % ve srovnani se stejnym obdobim roku
2023.

SpoleCnost Waymo spolecnosti Alphabet
rozsiti své autonomni sluzby do Miami na Floridé.
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Odbordfi Volkswagenu ve svych protestech
.placou dobre, ale na spatnem hrobé.” To je
obsahem noveho &lanku, ktery zverejnil Milan
Smutny na medium.seznam.cz.

Odbordafi znacky Volkswagen zahdijili
v némeckych zavodech protesty, které mohou
skoncCit generadini stdvkou. Pricinou ohrozeni
nemalé casti 120 000 zaméstnancu VW
v Némecku a zavfeni az tfi tovaren je zoufald
financni situace VW. Ta vyverd z mizerného
prodeje elektrickych modeld, do nichz jesté pred
dvéma lety vedeni VW vloZilo celou budoucnost
koncernu.

Angela MerklovQ, kterd dotace elektroaut
v roce 2016 zavedlq, prohlasovala, ze v roce 2030
bude v Némecku jezdit 15 miliont elektromobild.
Dnes je to jen 10 % tohoto cile. Prodej e-aut
se letos v CR zved| diky dotaci podnikateldm
200 000 korun na jedno auto, z ¢ehoz profitovala
hlavné Tesla, pficemz 70 % jejich vozd prodanych
v CR pochdzelo z Ciny. Je otdzkou, zda &esti
podnikatelé a danovi poplatnici pomohli vic
nejbohatsimu Cloveku planety Elonu Muskovi Ci
Cinské ekonomice.

Z Némecka pramysl odchdzi se stiznostmi
na vysoke ceny energie, drahou pracovni silu
v kombinaci s nedostatek kvalifikovanych lidi,
zaostalou infrastrukturu a prebujelou byrokracii
v kombinaci se stdle rostouci regulaci a stale vetsi
zAvislosti na dotacich. Drahé vozy a ekonomickd

stagnace znamena, ze vytizenost tovaren VW je
jen néco pres 50 %. To je ekonomicky zniCuijici.

Krize VW a evropskéeého automobilového
pramyslu je dusledkem iraciondlini zelené politiky
a ideologie vedeni EU i vlad Clenskych zemi
v zajeti zelené lobby profitujici na Sifeni klimatickeé
hysterie. | kdyby se viech 300 miliontd aut v EU
zlikvidovalo, do roku 2100 by to rdst teploty
zmirnilo o tisiciny stupné.

Management evropskych automobilek se
pfilis snadno podvolil tlaku dekarbonizacni
ideologie. Ted se to snazi napravovat, jak
slydime od vedoucich pracovnikl Skody Auto
&i SdruZzeni automobilového pramyslu CR, ktefi
jesté pred pdr lety horovali pro elektromobily jako
Lyjimecnou prileZitost™, Nyni uz i oni chdpou, Zze
elektromobilita hrozi zni€it Cesky automobilovy
pramysil.

Némecky kapital uz na daldi plsobeni
v Némecku rezignuje a masivné investuje
v Cin&. K fomuto vyznamné prisp&ly némecké
automobilky, které prfedstavuji polovinu investic
EU v Ciné&.

S ohledem na rizika negativniho vyvoje
evropského autoprdmysilu je v sdzce prilis mnoho.
V EU autoprdmysl dava dosud prdci 13 miliondm
lidi, koncentruje se v ném kazdéeé treti euro
investované do védy a vyzkumu, ma zasadni
podil na tvorbé HDP a exportu.
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