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Represivni cla proti ¢inskym automobilkdm
vstoupila v platnost

Navzdory protestim evropskych automobilek
trestnd cla EU na Cinska elektromobily nabyvaiji
ucinnost. Evropskd komise je prosadila
s vysvétlenim, Ze maji chrdnit evropsky
automobilovy pramysil. ..

Jedndni o tarifech pro elektromobily nicrnéné
pokracuji. Cinské ministerstvo obchodu potvrdilo,
Ze EU vysle do zemé své zastupce k jedndani. Také
EU uvedlaq, Ze po intenzivni komunikaci pfijedou
jeji zastupci do Ciny pokradovat v konzultacich
o specifikacich ndvrhu cenového zavazku. ,Cina
fo vita a doufa, Ze dalsi kolo konzultaci bude
vedeno v souladu se zasadami pragmatismu
a rovnovahy s cilem dosahnout oboustranné
prijatelné reeni,” uvedlo Cinské ministerstvo.
Evropskda komise po osmi kolech jedndni oviem
uvadi, ze pretrvavaji vyznamné rozpory.

Po rozhodnuti Bruselu o uvaleni represivnich
cel ve vysi az 35,3 % ke stGvajicim dovoznim
cl&im 10 % na elektromobily vyrobené v Ciné se
vedouci predstavitelé némeckych automobilek
obdavaiji, jak na né dopadnou odvetnd opatfeni
Cinské viady. Zndmy ekonom Ferdinand
Dudenhdoffer, byvaly feditel Center Automotive
Research k tomu prohldsil: ,Cla podfezavaji
vétev, na ktere sedime."

Podle agentury Reuters byli Cinsti vyrobci
automobilll, v&etné BYD, SAIC, Chery a Geely,
ministerstvem obchodu informovani, ze maiji
pozastavit své investicni plany v t€ch zemich,
které tarify podpofily.

ltalie a Francie cla podpofily v obave z dopadu
levnych &inskych elektromobild na evropské
vyrobce. Cinskd statni spolednost SAIC je v procesu
vybéru mista pro novou tovarnu na elektromobily
v Evropé a ma v pldnu zfidit centrum ndhradnich
dild ve Francii. tdlie jednd s automobilkami Chery
a Dongfeng Motors o potencidlnich investicich do
vyrobnich zavodu v zemi. Mistni vyroba &inskych
automobilt by znamenala i vyznamné prilezitosti
pro dodavatelské firmy v téchto zemich.

Spanélsko patfilo k zemim, které represivni
cla prosazovaly nejvic. Po jedndni s Cinskymi
predstaviteli se ale zdrzelo hlasovani. Ve Spanélsku
pripravuje vyrobu svych vozi spolenost Chery
a jednaiji tfam i dalsi €insti vyrobci.

BYD stavi zavod v Madarsku a chce tam
premistit i svou evropskou centrdlu. Stellantis
zacal v Polsku montovat Cinské elektromobily
Leapmotor. Také dalsi ¢inské automobilky
jednaiji o vystavbé vyrobnich zadvodud v Polsku
a Bulharsku, které cla nepodpofily.
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Skoda Kodiaq RS dostala vyssi vykon

Sportovni varianta velkého SUV druhé
generace Skody Kodiag RS nabizi ve
své druhé generaci jesté vic dynamiky.
/8zehovy motor 2,0 | md vykon vyssi o 15
KW (20 k), tedy 195 kW (265 k), a maximdalini
toCivy moment 400 N.m. Doddvd se
vzdy se sedmistupnovou automatickou
prevodovkou DSG a pohonem vsech kol.
Kodiag RS zrychli z 0 na 100 km/h za 6,3
s a dosahuje maximalni rychlost 231 km/h.
Dynamicky vzhled podtrhuji specidalni
narazniky, specifické Cerné lakované
designove prvky karoserie, prosvétlend
maska chladi¢e a 20" kola. Ve standardni
vybave jsou mimao jiné Matrix LED svétlomety,
progresivni fizeni, adaptivni podvozek DCC
Plus a audiosystém Canton. Soucdstivybavy
je také systém Dynamic Sound Boost, ktery
podtrhuje emaotivni zvuk motoru.

Kodiaq RS

Prague Car Festival 2024 stal za navstévu

Letosni 13. roCnik veletrhu Prague Car  Prague Car Festival se konal ve viech osmi
Festival 2024 byl svatkemm motorismu.  haldch PVA Expo v Praze — Letrianech.
Svym rozsahem se jednalo o nejvétsi
vystavu ve stfedni a vychodni Evropé se
zameérfenim na automobily a motocykly ve
viech podobdch. Vystava spojila oblast
cestovnich, upravenych a sportovnich
automobild a motocykld, ale i historickych
vozidel, doplfkd a prfislusenstvi, servisni
a gardzove techniky a v neposledni fadé
i svéta motorsportu. Jednou z nejvétsich
atrakci byla superauta v premiérove Pirelli
Auto Exclusive zoné. Letodni 13. rocnik
veletrhu Prague Car Festival pfildkal na
vystavisté PVA Expo v Praze-Lethanech
rekordni pocet 41 200 navstevniku.
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Pfislib feSeni krize ve Volkswagenu

Nékolik hodin pfed jedndnim s odbory
Volkswagen ozndmil své z hlediska ziskovosti
nejhorsi Ctvrtleti za posledni roky, coz podpofilo
argument managementu pro realizaci
drastickych opatfeni v Némecku. Pfedstavitelé
Volkswagenu zacatkem tydne predstavili plany
zahrnuijici 10% snizeni mezd a uzavieni nejméné
tfi fovaren v Némecku.

K poklesu zisku prispé&l klesajici prodej v Ciné
i Evropé. Evropsky trh se se dosud nevrdatil na
daroven poptdvky pred pandemii — zmensil se
O 2 miliony vozl, coz ma pro Volkswagen za
nasledek 500 000 vozd ro&né prodanych méne.,

Finan&ni feditel VW Arno Antlitz fekl:
.Nezapomnéli jsme, jak se stavi skvéla auta,
ale nase vyrobni naklady zdaleka nejsou
konkurenceschopné.” Povoz némeckych zavodu
je mnohem drazsi nez u konkurentt kvdli vysokym
ndkladdm na pracovniky a energie,

g /L

Volkswagen predlozil zaméstnancdm ndvrh
na Usporu ndkladuy, jimz by se mohlo predejit
zavirdni tovaren. Hlavni vyjednavac VW Arne
Meiswinkel dal jasné najevo na co se zamestnanci
v némeckych pobockdch Volkswagenu budou
muset pripravit. ,Jen ti, ktefi aspésné funguji
a mohou nabidnout jista pracovni mista. To je i nGs
cil. Abychom to dosahli, musime mimo jiné sniZit
naklady na praci,” uvedl. Konkrétné to znamenad
pokles mezd o 10 %, zruSeni mimorddnych
pfispévkl, pracovni dobu 35 hodin tydné
a omezeni bonusu. ,Z pohledu Volkswagenu
je to zakladni predpoklad pro udrzeni nasi
konkurenceschopnosti a v konecném dusledku
udrzitelného zagjisténi pracovnich mist,” dodal.

Zastupci zaméstnancld naopak pfisli
s pozadavkem zvyseni mezd o 7 %. Na hrozbu
uzavieni tovaren, zanik pracovnich mist a snizeni
platd podnikovd rada pohrozila stdvkami
a ,horkou zimou", K pratelské dohodé je daleko.
Séfka podnikové rady Daniela Cavallo po sedmi
hodindch vyjedndavanifekla, ze vedeni varovala
pfed jeho interpretaci jako prvniho ustupku.
Rétorika podnikoveé rady viak nyni zni méené
agresivné nez na zacatku tydne. | kdyz nedoslo
k dohodé, chtéji se obé strany vyhnout zavirdni
z&Avodu a propousteni.
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Unikatni plug-in hybrid Renault Rafale E-Tech 4x4 300

Renault Rafale E-Tech 4x4 s vykonem
220 kW (300 k) nabizi unikatni plug-
in hybridni pohon vsech kol navrzeny
specidalné pro tento model. Poskytuje
celkovy dojezd az 1000 km a spotfebu
paliva, kterd je mezi plug-iny nejlepsina trhu
—0,51/100 km v kombinovaném cyklu a 5,8
|/100 km s vybitym akumulatorem. K tomu
pfidava Cisté elektricky dojezd 105 km
s akumuldatorem 22 kWh. Ke spalovacimu
motoru 1,2 turbo/110 kW (150 k) jsou
pripojeny tfi elektromotory pro maximalni
kombinovany vykon 220 kW (300 k). Diky
elektfromotoru na zadni ndpravé ma stdle
aktivni pohon vsech kol. Zakladni vybava
Esprit Alpine je standardné vybavena
dynamickym fizenim viech kol 4Control
advanced. Nova vrcholnd vybava Atelier
Alpine diky spolupraci s odborniky ze
znacky Alpine nabizi specificky podvozek
s inteligentnim adaptivnim tlumenim

i
F—

s kamerovym skenovanim vozovky
a novou konfiguraci Dynamics Driving.
V kombinaci s fizenim i pohonem viech kol
nabizi unikatni viastnosti. Renault Rafale
E-Tech 4x4 300 k se vyrdbi v tovarné ve
Spanélské Palencii a v Ceské republice
bude dostupny v autorizované dealerské
siti zacatkem roku 2025.

Prilomovy akumuldator CATL pro EREV a PHEV

Spolecnost CAIL uvedla na 1rh
akumuldtor Freevoy Super Hybrid Battery,
prvni pro hybridni vozidla na svété, kterd

xHE—Z BELH

A Moment of Charging, A Seven-Day Worry-Free Voyage

400km ZfnECE.R, 7568 1053%h, #MEEHE 280km
With 400 km Battery Ram};"éo&nfi ggggg ion,10 Minutes Charg ing,280km Extended Ran ge

CATL T BT

umoznuje CcCisté elektricky dojezd vic
nez 400 km a extra rychlé nabijeni. Tim
predstavuje Uplné novou éru pro vozidla
s prodluzovacem dojezdu EREV a plug-in
hybridnim pohonem PHEV. Zde stalijedno
nabiti na cely tyden dojizdéni. Kromé
toho mda pudsobivou rychlost nabijeni
zqjistfujici nabiti na dojezd pres 280 km
za 10 minut. CATL Freevoy se jiz pouziva
v mnoha modelech rdznych znacek,
napfiklad Li Auto, Avatr, Deepal, Chagan
Nevo a Neta. Do roku 2025 se md uvést na
trh 30 modeld hybridnich vozidel znacek
Geely, Chery, GAC a Voyah vybavenych
systémem Freevoy spolenosti CATL.
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Vyhody a nevyhody Syntetickych paliv

. Potencidlné 100 % Uspora CO
~well to wheel” .

1. Mala G&innost (well to wheel)
potieba OZE

, enormnj

- “” s )
. ,Zachrana spalovacich motor po 2035 2. Problematicka dostupnost zdroje surovin

- Reseni pro bezuhlikovou leteckou
dopravu

. Vysoka energeticka hustota

. ,Cista” paliva s dobrymi palivafskymi
vlastnostmi

. Drop-in paliva - okamZita pouZitelnost ve
stavajicim vozovém parku a distribuéni
siti

. Snadny transport a bezproblémové
dlouhodobé skladovani

Petrol Summit 2024

Setkani dodavatell a prodejcd pohonnych
hmot Petrol Summit 2024 pfineslo zasadni
informaci, Zze v prosinci skon&i zavislost Ceské
republiky na dodavkdach ropy z Ruska. Mezi
alternativnimi palivy byl opakované vyzdvizen
vyznam HVO.

Na avod 15. ro€niku konference Petrol Summit
2024 pfedseda a generdini feditel CAPPO
Jan Duspéva pripomenul, ze odvétvi palivard
generuje 6,3 % HDP. ZdUraznil, Ze bez fosilnich paliv
nebudou zdroje pro readlizaci Green Dealu ani
elektromobility a Ze i po roce 2030 budou nosnym
dodavatelem energie pro dopravu fosilni paliva,
i kdyZ s vysokym podilem obnovitelnych slozek.,

Pfedseda pfedstavenstva a generdini
feditel MERO Jaroslav Pantucek pfipomenul, Zze
v dobé, kdy se pred 60 lety spoustel ropovod
Druzbaq, se tvrdilo, Ze svétové zasoby ropy jsou
na 20 let. Totéz se tvrdii dnes... Na konci roku
bude Ceskd republika schopna se po 60 letech
obejit bez ropy doddvané z Ruska. Podafilo
se realizovat velmi naroZny projekt TAL Plus,
takzZe jeho prosttednictvim bude zabezpelena
vedkerd potteba Ceské republiky doddvkami
ropy z Terstu.

3
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v potrebném mnoistvi

3. Stavajici technologie pouze v pilotnim

méfitku
4. Potfeba znaénych investic

5. PouZiti e-paliv nefesi beze zbytku
vyfukové emise

Daniel Maxa z Ustavu udrzitelnych paliv
a zelené chemie VSCHT Praha zhodnotil situaci
v moznosti doddvek syntetickych paliv. Jejich
vyroba je technicky vyfesena a maji vyhodu
ve vysoké energetické hustoté ve srovndani
s akumuldtory elektromobild. Jenze pouze velmi
malé mnozstvi z vyprodukované energie se pfi
jejich vyrobé dostane na kola - pouze 13 %
v porovnani se 73 % u pfimého nabijeni. Jen
zlomek z ohlaSovanych projektd se skute&né
realizuje. Pro Ceskou republiku produkce
syntetickych paliv vzhledem k enormni potiebé
energie neddavaji smysl.

Podobné neredlnd je podle generdiniho
feditele a predsedy predstavenstva Orlen UniCRE
Jifiho HAjka ndhrada fosilnich paliv biopalivy
s ohledem na nedostatek zdroju. K vyrazné emisni
vyhodé by pomohlo jen vyuziti biometanu a jako
nejvyhodnéjsi se ukazuje produkce HVO.

David Haldsz, ktery ma ve spoleCnosti
Eurowag na starosti alternativni paliva, vyzadvinl
prednosti HVO. Zduraznil, Ze HVO neni bionaftq,
nejde o B100, jak se stdle vétsina uzivateld
domniva, ale je to syntetickd nafta se zcela
Cistymi uhlovodiky. S vysokym cetanovym Cislem
70 je navic efektivngjsi nez nafta a md velmi
dobré viastnosti v zimé. Problémem HVO je jen
ponékud vyssi cena, ale napfiklad v Rakousku je
levnéjsi nez nafta, protoze neni zatizeno spotfebni
dani.
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LPG automobily mifi k dalsSimu rekordu

Posledni tfi roky byly co do poctu
registraci novych vozidel na LPG rekordni.
Historicky nejvic tovdarnich modeld na LPG
pfibylo na Ceskych silnicich v roce 2022,
a to témér 4000. Letosni rok md nasldpnuto
tento rekord prekonat. ,Za prvni tii Ctvrtleti
bylo registrovano temér 3200 automobild,
takze Ize predpokladat, Ze na konci
roku se s touto dynamikou pfFiblizime
k celkovym 4300 novych tovdarnich vozu
na aufoplyn, " fika lvan Indracek, vykonny
predseda Ceské asociace LPG. Novym
registracim jednoznacné dominuji vozy
Dacia. Pozadu nezlstdvaji ani dodateéné
prestavby. V souCasnosti se rocne realizuje
kolem 6000 prestaveb na LPG. Zdjem

o prestavby je stdle velky, méni se viak
spektrum zdakaznikd. Jestlize dfiv prestavbu
poptdvaly hlavné fyzické osoby pro starsi
vozy, nynise stale vic prosazuiji firmy s novymi
auty. Také Cerpaci stanice vychdazeji vstfic
zAkaznikdm. Zasadni prdlom v tankovani
LPG prfed dvéma roky pfinesla zména
legislativy umoznujici samoobsluzny vydej
paliva LPG pfimo zakaznikem.

A\

Zelend“ pneumatika Continental UltraContact NXT

Letni pneumatika UltraContact NXT je
dosud nejudrzitelngjsi sériove vyrdbénou
pneumatika diky sveému sloZzeni i vyrobni
technologii. Inovativni pneumatiky
UltraContactNXTpfedstavujivyznamnykrok
vpred v oblasti ekologicky Setrné dopravy
diky vysokému podilu obnovitelnych,
recyklovanych a certifikovanych materidld
bez ohrozeni kvality zpracovdani. Jednim
z rozhodujicich ryst téchto pneumatik je

A3

sloZzeni. P¥i jejich vyrobé spolecnost vyuziva
az 65 % recyklovanych a obnovitelnych
materidld. Do pneumatik Continental
infegruje netradicni  suroviny, napfiklad
kfemiCitany ze spdlenych ryzovych slupek
a polyesterovd vidkna z recyklovanych
PET lahvi. Pneumatiky se  vyrabé&iji
v portugalském Lousadu. Vyroba zde
probihd zpusobem, ktery nezaté&zuje
zivotni prostredi emisemi CO,. Designéfi
pneumatiky pouzili propracované
3D textury, dosud v pneumatikdch
neuplatnéné.  Rozmisténi  podélnych
a bocnich drdzek zqjistuje vynikajici
hodnoty ve Vviech bezpelnostnich
aspektech azdaroven umoznuje absolvovat
vysoky pocet najetych kilometru.
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Zemrel Frank Farsky, jeden z muzu

Ve véku nedozitych 73 let zemrtel v pondéli
28. fijna 2024 Frank Farsky, muz, ktery se po roce
1991 vyznamnym zpusobem zapsal do Eeského
automobilového pramyslu.

Frank Farsky se narodil 13. dnora 1952
v Bratislavé a v roce 1968, za pomérné slozitych
okolnosti, emigroval s rodici pfes Indii do Kanady,
kde vystudoval prestizni montrealskou vysokou
Skolu McGill University a dosahl fitul MBA.

Prakticky hned po ukon&eni studia zahdijil
karieru obchodniho a finan€niho manazera
ve sluzbdch severoamerickeé vétve koncernu
Volkswagen. Nejprve se vénoval rozvoji prodejni
sité a fizeni vztahu s dealery znacky. Pozdéji
prevzal odpovednost za VW Canada Financial
Services. Kdyz se zacal rysovat pldn prevzeti
mladoboleslavské automobilky Skoda, byl
v rdmci koncernu hledani vyjednavadi se znalosti

Ceského (a slovenskeho) jazyka, a tak padla
volba na Franka Farského.

Po uzavfieni smlouvy mezi Skodou, resp.
Ceskoslovenskou viddou, a koncernem
Volkswagen ndsledovalo urychlené vytvareni
nové silné manazerské skupiny pro fizeni
mladoboleslavské automobilky. Této skupiné
se fikalo ,muzi prvni hodiny™ a Frank se stal jeji
nedilnou souCasti.

Jednu z klicovych roli v fomto novém
managementu - fizeni marketingu - prevzal
pradvé Frank Farsky a zpusob, jakym své
oddéleni fidil, spolu s kreativnimi ndpady, jak
lépe propagovat znacku s okfidlenym Sipem
po celém svétg, zacaly rychle prindet Uspéchy.
Frank Farsky patfil ve své dobé& mezi ty manazery,
ktefi béhem pouhych péti let dokdzali dostat
znacku Skoda do evropské prvni ligy.

Frank stdl u zrodu z dned3niho pohledu
genidlniho ndpadu spojit znak a jméno
boleslavske automobilky se svétovym lednim
hokejem a pozice tituldrnino sponzora svétovéeho
Sampiondatu, spolu s partnerstvim s lIHF, vydrzela
dodnes. Pro Skodu Auto pracoval celych deset
let, z toho posledni dva roky jako §éf komunikace.

Ndasledné pfijal nabidku pfevzit post
generdlniho feditele importu Renault Trucks pro
Ceskou republiku a na Slovensko. Bohatou kariéru
v tuzemském automobilovém pramyslu uzavrel
jako obchodnifeditel kopfivnicke Tatry. Vénoval
se také poradenské Cinnosti a své bohaté
zkuSenosti uplatnil i ve sféfe Public Relations,
kdyz byl zvolen Clenem dozorli rady vyznamné
komunikacni skupiny Ewing Group. V posledni
dobé se potykal s tézkou nemoci, které bohuzel
nakonec podlehl. Podle nasich informaci
probéhne posledni rozlouceni s Frankem Farskym
jen v Uzkém rodinném kruhu.

Text: Karel Beranek
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islého trhu s nGhradnimi dily

Studie Amnesty Novela
nezdvislého trhu International o autonomnich
s ndhradnimi dily kritizuje vyrobce vozidlech

elekiromobill

Elekiromobilita v Némecku Muskova odvdazna
prinese ztratu 186 000 predpovéd pro
pracovnich mist elekiromobilitu



Studié nezavislého trhu s nadhradnimi aily

Studie spolecnosti Roland Berger a oborového
sdruzeni FIGIEFA ,Nezavisly automobilovy trh
s nahradnimi dily jako poskytovatel reseni po
celou dobu Zivotnosti vozidla™ uvadi:

Objem trhu s dily a komponentami
proddvanymi nezavislymi dilnami a prodejci
dild €ini 73 miliard eur (62 % celkového trhu bez
mzdovych ndakladu).

Vysokd efektivita a husta sit zgjistuji rychlé
sluzby, provozovatelé uzitkovych vozidel ziskaji
v celé EU 230 miliond provoznich hodin.

Vyrobci vozidel potfebuji nezdvisly trh
s ndhradnimi dily, zejmnéna pro elektromobilitu.
Spoluprdce dal zvysuje efektivitu a snizuje
ndAklady.

Nezavisli distributofi jsou hlavni hnaci silou
inovaci: 15 % investuje do inovaci 6 az 10 % svych
pfjmU

Spojeno se znackou neni v EU 82 % viech
autoservist a 62 % objemu trhu s ndhradnimi
dily a komponentami se proddvd na nezdvislém
trhu s ndhradnimi dily. To znamend, ze velkd
Cast z témér 280 miliont osobnich a uzitkovych
vozidel v EU je servisovdna na nezavislém trhu
s ndhradnimi dily pro vice znacek (zkradcené
IAM), zejména proto, ze vyrobci vozidel
(OEM) naddle snizuji pocCet svych viastnich
prodejnich a servisnich mist. IAM je proto
dulezitym partnerem pro vyrobce, dodavatele
a provozovatele vozovych parkd. Velkoobchodni

distributofi odebirgji v prdméru vice nez tfi Ctvrtiny
svych dilt od dodavateld origindiniho vybaveni
(OES) Tier-1 a nezavislych vyrobcl znackovych
ndhradnich dild.

S prdmeérem vice nez tfi doddvek denné
zAsobuji nezdvislé (a také autorizované) dilny,
které zase zaqijistfuji rychlé opravy a kratké
vzddlenosti pro zakazniky se svou hustou siti,
coz je dulezity faktor zejména pro provozovatele
uzitkovych vozidel a vozovych parku. S rostouci
elektrifikaci osobnich a uzitkovych vozidel
vyznam IAM jesté vice roste, a to i pro vyrobce
OEM.

,KdyZ se mluvi o automobilovém pramysiu,
obvykle se klade ddraz na vyrobu a prodej
novych vozidel. Trh s nahradnimi dily, adrzbou
a opravami je vsak klicovou soucasti tohoto
odvétvi a klicovym ekonomickym faktorem
v ramci EU. Svédci o fom i skutecnost, Ze udrzba
a opravy kaZdéeho vozidla stoji v prabéhu jeho
Zivotnosti v priméru vice nez 15 000 eur - plus
mzdoveé naklady. Z toho 62 %, 1j. 73 miliard eur
ro¢né, vznika v IAM, kterg se svymi 280 000
dilnami a prodejci dild poskytuje také priblizné
1,1 milionu pracovnich mist, coz je vice nez
advakrat vice nez v servisni a opravarenske siti
OEM," Tika Sylvia Gotzenovad, vykonna feditelka
mezindrodni federace nezdvislych distributord
automobilovych ndhradnich dilt FIGIEFA.
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Elektromoblllta \'; Nemecku prlnese zfrﬂtu

186 000 pracovnich mist

Co bude znamenat pro zaméstnanost
v némeckém automobilovém prdmyslu pokud
se v roce 2035 jiz nebudou proddavat vozy
se spalovacimi motory? Svaz némeckého
automobilového pramyslu VDA si o tom nechal
vypracovat studii. ,Pfechod k elektromobilité

povede ke ztraté pracovnich mist, Za fransformaci

si stojime, ale musime si uvédomit jeji dasledky,”

fikd prezidentka VDA Hildegard Mullerova.
Vyzkumny ustav Prognos ve studii sledoval

dusledky fransformace k elektromobilité pro

700 profesi. Vysledek: dochdzi ke snizovani

pracovnich mist, zejména v tradiénich
profesich. Povoldani, kterd budou v budoucnu
vic zddandq, jako je zpracovani plastd nebo IT,
mohou tuto ztrdtu zameéstndni kompenzovat
jen Castecné: 300 000 pracovnich mist, kterd
zaniknou do roku 2035, bude vykompenzovAano
pouze 110 000 novymi pracovnimi misty
v rdstovych oblastech.

Podle studie bylo v letech 2019 a 2023
pfedevsim pfechodem na elektricky pohdnénd
vozidla ztraceno 46 000 pracovnich mist, vétsinou
u dodavateld. Celkovy pokles zaméstnanosti

/ \

\

o 75 000 lidi byl kompenzovdn ndrustem
0 29 000 v jinych oblastech. Do roku 2035 zanikne
dalsich 140 000.

Prizkumy mezi Cleny VDA ukazuji na klesajici
konkurenceschopnost Némecka. Cena
elektrické energie je zde az ttikrat vyssi nez
u zahranicni konkurence, Némecko je i zemi
s nejvyssimi danémi a byrokratickd zatéz se stale
zvysSuje. Neddavno se ukdzalo, Zze 82 % spoleCnosti
odkladdd nebo zcela rusi pldnované investice
v Némecku a 37 % spoleCnosti planuje presun
investic do zahranici.

Zaméstnanost v automobilovém prdmyslu
dosdhla vrchol v roce 2019, kdy v ném bylo
v Némecku pracovalo 960 000 lidi. V soucasné
dobé& v oboru pracuje 211 000 lidi. Ze pravy
je jasne, ze transformace bude stat 190 000
pracovnich mist. Kazdy Ctvrty zaméstnanec
odejde v pristich letech do dichodu, ale vétsina
postizenych bude potfebovat novou prdaci.
.Demografie problem nevyresi," fikd hlavni
ekonom VDA Manuel Kallweit. Kolik pracovnich
mist bude vytvofeno v novych oblastech, jako
je vyroba akumuldtord, neni jasné.
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Amnesty Internatioﬁal kritizuje vyrobce
elektromobilll

Vyroba elektromobild a akumuldtord
zpUsobuje vykofisfovani, poskozovdani zdravi
a zivotniho prosttedi zejména pfi té€zbé& surovin.
Amnesty International hodnoti povinnosti ndlezité
péce v oblasti lidskych prdv u 13 hlavnich
vyrobcu elektrickych vozidel.

V hodnoceni porusovani lidskych prav
mezi vyrobci elektromobilld nejsou podle
Amnesty International zadni vitézové. Ani jeden
z vyrobcl nedokdzal dostateCné vysvétlit,
jak se vyporadava s lidskopravnimi riziky
v dodavatelskych fetézcich surovin.

.Rostouci globalni poptavka po elektricky
pohanénych vozidlech a akumuldtorech
zajistuje rychly rast tohoto odvétvi. Vyrobci
automobild maji povinnost identifikovat
a minimalizovat rizika porusovani lidskych prav
ve svych dodavatelskych fetézcich. Patii mezi
né vysidlovani lidi z jejich bydlisté, poskozeni
zdravi zpusobené znedisténim Zivotniho prostredi
a porusovani prav puvodnich obyvatel v zemich,
kde se tézZi nerostné suroviny. Vysetfovani
ukazalo, jak je kobalfovy pramysl zapleten do
nezakonného vystéhovavani v Demokratické
republice Kongo," uvadi se ve zprave.

.Priumysl se skryva za neprihlednymi
dodavatelskymi fetézci. Nas vyzkum znovu
ukazuje, Ze dobrovolna opatteni nestaci. Aby se
zajistilo, ze nikdo pfri prechodu k elekfromobilité
nezlstane pozadu, jsou zapotfebi zavazné
zakony o lidskych pravech a nadlezita pece
souvisegjici s Zivotnim prostfedim a klimatem.
Povinné transparentni podavani zprav ze strany
spolecnosti také pomaha spoftirebitelim cinit
informovanad rozhodnuti o nakupu,” fika Julia
Duchrowd, generdlni tajemnice Amnesty
International v Némecku.

~Vyrobci elektromobild mohou vyuZit svij
masivni ekonomicky vliv na globalnim trhu
se surovinami ke zmirnéni porusovani lidskych
prav mezi svymi dodavateli* vysvétluje Amnesty
International.

Podle hodnoceni Amnesty International si
némeckeé automobilky Mercedes-Benz, BMW
a VW vedou pomérné dobre. Naopak na
Hodnoceni oviem vychdzi jen z odpovédi
automobilek na jeji dotazy a nikoliv ze skutecné
provefenych dat.
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Zprdavy Reuters z automobilového pramysiu.

Mésto Dilli, ale ve skuteCnosti vétsina Indie,
je vyzdobeno svetly a kvetinami, protoze tento
tyden se zemé pfipravuje na oslavu svého
nejvétsino svatku Diwali. Ndlada je radostna,
protoze se pratelé a rodiny spoleéné schdzeji
k jidlu, piti a veseli. Je to jako Vanoce, ale
s mnohem vice sladkostmi a ohnostroji. Vydejte
se 4000 mil (6500 km) na zapad do Némecka
a ndlada je tfam o pozndni pochmurnéjsi, protoze
nejvetsi vyrobce automobilt v zemi Volkswagen
pldnuje uzaviit nejméné tfi zavody a zrusit
desitky tisic pracovnich mist v rdmci masivniho
prepracovani ndkladu.

Tlak se hromadi ze viech stran: vysoké
naklady na energii a pracovni silu, asijsk&
konkurence, sldbnouci poptdvka v Evropé
a Ciné a pomalejsi pfechod na elektromobilitu
nez se oCekdavalo. Volkswagen uved|, ze nékteré
z jeho némeckych tovdaren nebyly dostatecné
produktivni a fungovaly o 25-50 % nad cilovymi
naklady, ¢imz se spolecnost stala méné
konkurenceschopnou nez ostatni.

Ostatni to také boli. Ford Motor zmirnil svou
progndzu zisku za cely rok a obvinil z toho naruseni
dodavatelskych fetézcl a globdini cenovou
valku. Hyundai varoval, ze ,podnikatelske

Muskova odvaznad predpovéed pro elekiromobilitu

prostredi se pro automobilovy pramysl zhorsuje.”
A nejvetsi indicky vyrobce automobild Maruti
Suzuki ozndmil svUj nejpomalejsi Ctvrtletni rust
frzeb za tti roky.

Jedini, kdo jsou ve slavnostni ndladé, jako
Indie, jsou investofi Tesly, ktefi zaznamenali narust
svého majetku o 150 miliard dolart poté, co
akcie vyrobce elektrickych vozidel minuly tyden
vzrostly nejvic za poslednich deset let poté, co
Elon Musk uved| 20-30% rust trzeb pro rok 2025
a slib, Ze pfisti rok uvede na trh cenoveé dostupné
vozidlo.

Elon Musk je opéet ve formé. Alespon si to
museli fict néktefi jeho investofi poté, co jejich
majetek za den vzrostl o 150 miliard dolard. Séf
Tesly pfedpovédél 20-30% rust prodeje v pfistim
roce aslibil, Ze v prvni poloviné roku 2025 uvede
na trh cenové dostupné vozidlo, takze akcie
spolecnosti po vysledcich za treti Ctvrtleti prudce
rostou. Tesla sniZila vyrobni naklady, coz zvysilo
jeji nejlepsi marze v oboru - to Muskovi poskytlo
vzAacne vitézstvi v dobé, kdy jeho konkurenti
Celi tlaku na zisk. Zatimco Musk preménil Teslu
na spolecnost zabyvajici se umeélou inteligenci
a robotikou s pladny nabidnout robotaxi, investor
ale byli potéseni, Ze je stdle ,zapdleny a investuje”
do hlavni ¢innosti vyroby elektromobild.
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Novela

Ministerstvo dopravy ve spoluprdci se
Sdruzenim automobilového pramyslu a Svazem
dovozcl automobilt pripravilo novelu zdkond,
kterd umozni maximalni vyuziti soucasnych
technickych moznosti automobilt proddvanych
v CR a EU. Zmé&na bude pfedloZena k projedndni
do Poslanecké snémovny. ,Pfipravovanou
novinkou chceme umoZznit provoz schvalenych
automatizovanych vozidel na dzemi CR, kterd
svymi technologiemi vyrazné zvysi fidicsky
komfort a bezpel&nost na nasich silnicich,” uved
ministr dopravy Martin Kupka.

Automatizované vorzidlo je takové, které
diky pokrocilym systémum a funkcim dokdze
za stanovenych podminek jezdit bez z&sahu
fidiCe. V. momente, kdy je aktivovan autonomni
rezim, vozidlo nevyzaduje fidiCovu pozornost,
tedy funguje dle tzv. konceptu ,nohy mimo
pedaly, ruce v kliné, o&i mimo silnici, mozek
v pohotovosti®. Tento rezim predstavuje vyssi
stupen autonomie nez Castecnd automatizace,
kterou jiz fada vozidel nabizi, aviak pfi niz se fidic
stale musi plné soustfedit na fizeni.
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.Navrh nejenze pfinasi na ceskée silnice
nejmodernéjsi technologie z oblasti
autonomni mobility, ale soucasné dale
rozviji konkurenceschopnost firem ceského
aufopramyslu, které se vyvoji a vyrobé téchto
fechnologii vénuji," fikd Zdené&k Petzl, vykonny
feditel Sdruzeni automobilového pramysiu.

Technologie, pro které je nyni pfipravovan
legislativni rdmec, vychdzeji z asistentu Fizeni,
jako jsou napf. adaptivni tempomat nebo
hliddni jizdnich pruhl. Zatimco ty fidice pouze
podporuji a nezodpovidagiji za fizeni, systémy
automatizovaného fizeni tuto odpovédnost
pIiné prebirqji. Pro fidiCe to znamenad, ze budou
moci béhem jizdy na vybranych uUsecich fizeni
docasné predat vozidlu. Podminky pro prevzeti
fizeni si vozidlo hlidd samo a na displeji vizudliné
informuje fidiCe, ze je pripraveno prevzit kontrolu.

Jednd se o prirozenou technologickou evoluci,
kterd vychdzi z prisnych mezindrodnich regulaci.
Aktudini novelizace upravuje pfedevsim otdzku
odpovednosti a povinnosti fidiCe souvisejici
s fizenim vozidla v autonomnim rezimu.
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