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Land Cruiser se s Uhrnnym prodejem pres 11,5
milionu vozd za 72 let fadi k nejproddvanéjsim
modeldm Toyoty. Novd generace je znovu pojata
predevsim jako praktickeé terénni vozidlo.

/Akladem je opét rdmovda konstrukce.
S vyuzitim pfinost noveé globdlni podvozkové
architektury Toyota New Global Architecture
GA-F zaijisfuje diky vyssi tuhosti vynikajici vykon
v terénu.

Land Cruiser je 4925 mm dlouhy (prodlouzil
se 0 95 mm) s rozvorem ndprav 2850 mm
(0 60 mm vic nez dosud) a 1935 mm vysoky
terénni vlz nabizejici misto pro az sedm osob.
NadZasovy vzhled decentné interpretuje
osvedcené prvky z historie této modelove fady.
Vsechny dily karoserie jsou navrzeny tak, aby se
daly snadno opravit nelbbo samostatné vymenit.
Pro zlepSeni viditelnosti m& kapota snizenou
stftedni Cast a zvysené boky. Vzpiimengjsi
A sloupek minimalizuje mrtvé dhly a zlepsuje
vyhled.

Toyota u Land Cruiseru 250 zachovala
prepinace a tlacitka na stfedoveé konzoli véetné
oto€ného a stlacitelného spinace, kterym se
snadno ovladaiji funkce vozidla, jako je systém
Multi-Terrain Select.

Aktivni bezpelnostni a asistencni systemy
jsou nejnoveéjsi generace Toyota Safety Sense
3. generace. Jde o prvni Land Cruiser vybaveny
elektrickym posilovacem fFizeni EPS, ktery

potlacuje ndrazy od kol pfendsené do volantu
pfi jizdé v terénu a je propojen se systémy Toyota
Safety Sense.

Jediné, co se nezménilo, je motor — preplhovany
vznétovy Ctyfvalec 2,8 | o vykonu 150 kW (204 k)
s nejvetsim tocivym momentem 500 N.m. Ten
je ovéem ve spojeni s novou osmistupfnovou
automatickou prevodovkou Direct Shift, Land
Cruiser 250 je samozfejmé vybaven stalym
pohonem vsech kol s mezindpravovym
diferencidlem Torsen, redukci a moznosti uzavieni
mezindpravoveho a zadniho diferencidlu. Zadni
ndprava je tuhd s vinutymi pruzinami.

ZAkladem nabidky je pracovni verze Prado
scenou od 1790 000 KE&. Nejvétsi zgjem nicméné
je o komfortné vybavenou verzi Executive,
jejiz cena zacind od 2 190 000 KE&. Prvni vozy
by z Japonska mély dorazit koncem zdfi, ale
vétsina ze 300 vozu pridélenych pro letodni rok
je uz vyproddna.
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Kazdé druhé nové auto v Ciné elektrifikované

Cinsky automobilovy trh dosahl milnik
v elekftrifikaci. V Cervenci byla vic nez
polovina ze viech prodanych automobill
bud'novad Cisté elektricky pohdnénd vozidia
s akumuldatory nebo plug-in hybridy, mezi
n&z se v Cin& zahrnuji i elektromobily s tzv.
prodluzovacem dojezdu. Ukazuje to, jak
vyrazné nejvetsi automobilovy trh svéta
predbénlzapadyv prijimdni elektrifikovanych
automobiltl. Podle dat Cinské asociace
osobnich automobild CPCA se prodej
takzvanych novych energetickych vozidel
(NEV) minuly mésic zvysil 0 37 % ve srovnani
se stejnym obdobim predchoziho roku, coz
prfedstavuje rekordnich 50,7 % z celkem
prodanych automobild. Mezimési¢né se
tempo rustu NEV zrychlilo z Cervnovych
29 % v Cervnu. Prodej Cisté elektricky

pohdnénych vozidel se oviem v Cervenci
zvysil jen o 14 % z 9,.9% rdstu v Cervnu.,
O skutecné vyrazny rust se tedy staraji plug-
in hybridy s vozy s prodluzovaci dojezdu.
Celkovy prodej aut na Cinskem trhu klesl
0 3.1 %.

Dongfeng favoritem pro Itdlii

Jak pro Automotive News Europe
uvedly italské zdroje blizké této zdlezZitosti,
rozhovory mezi italskou viddou a ¢inskou
Dongfeng Motor Group o vystavbée
zAvodu na vyrobu automobilt v [tdlii jsou
v pokrocilé fazi. Jedndni jsou soucdsti
snahy italské viady pfildkat do zemé dalsi
velkou automobilku vedle Stellantisu,
jediného velkého vyrobce automobild
Vv zemi se znackami Fiaf, Alfa Romeo
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| | |
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Abarth alLancia. Vidda v Rimé& by se mohla
kDongfengupfipojitsmensinovympodilem
na investici, jejimz cilem je vytvofit vyrobni
centrum pro celou Evropu. Potencidini
obchod by mohl zahrnovat i dalsi klicové
investory, v€etné italskych spolecnosti ze
sektoru dodavateld komponent. Vidda
italské  premiérky Giorgie Meloniové
hodl& pfichozim automobilk&dm
nabidnout i historické znacky Autobianchi
a Innocenti. Jejim cilem je zvysit domaci
produkci automobild na 1,3 milionu vozd
rocné z lonskych 800 000. Se Stellantisem
jednd o mozném navyseni produkce
skupiny v Itdli na jeden milion vozidel.
Toho skupina Fiat dosdhla naposledy
v roce 2017. Itdlie jednd o potencidlnich
investicich v zemi také s dalsimi Cinskymi
vyrobci automobilll, véetné Chery Auto.
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Pripravuje se nejvétsi vodikovy projekt v CR

Sttedocesky kraj pfipravuje spusténi nejvétsino
testovaciho inovativniho projektu dopravy
s autobusy vybavenymi palivovymi Clanky na
vodik.

Evropa sméfuje k mistné bezemisni doprave,
tedy elektrickému pohonu. Pro méstsky provoz
se ukazuji jako nejvyhodnéjsi elektrobusy
s akumuldatory a frolejbusy, pfipadné kombinace
obou. Pro pfedméstsky provoz na delsi
vzddlenosti s limitovanymi moznostmi dobijeni
ale elektrobusy vzhledem k omezenému dojezdu
a snizené prepravni kapacité kvuli hmotnosti
akumuldtord nejsou vhodné. Jako vyhodné&jsi
se zde ukazuji autobusy s elektrickym pohonem
napdjenym palivovymi Clanky na vodik.

UZ i u nds se autobusy s palivovymi Clanky
objevily ve zkusebnim provozu. Od téchto testu
se projekt ve StredoCeském kraji odlisuje nejen
svym rozsahem, ale pfedevsim svou komplexnosti,
protoze jeho soucCdsti je i zajisténi doddvek
a vyroba zeleného vodiku.

Koncem roku 2025 vyjede do kopcovitého
terénu v okoli Mnisku pod Brdy deset autobust
Solaris Urbino 12 hydrogen. Jejich provoz bude
zajistén dopravcem Martin Uher Bus. Pro projekt

byly zvoleny linky s ndrocnym charakterem
zahrnujicim méstsky i pfiméstsky provoz, vesnice
a terén s mnoha stoupdnimi. VEtsinu pofizovacich
ndkladd pokryje dvojice evropskych dotacnich
tituld — Integrovany regiondini operacni program
(IROP) a program [Tl pro rozvoj metropolitni oblasti.

Palivem pro autobusy bude ,zeleny™ vodik,
kterého se béhem rocniho provozu spotfebuje
az 45 tun. K jeho produkci se vyuzije bezemisni
elektfina z vodni elektrarny Vrané nad Vitavou,
kterou provozuje spole&nost CEZ. Vyroba vodiku
probéhne v elektrolyzéru o pfikonu 540 kW. Ten
bude vybudovdn v priumyslové zoné v Mnisku
pod Brdy. Soucdsti vodikového hospoddrstvi
zde bude plnici stanice a nékolik zasobniku
o celkovém objemu 190 m3 (500 kQ). V soutézi
o doddavku vodiku zvitézila spole&nost CEZ
ESCO, ktera na zaijisténi vodikovych technologii
spolupracuje s britskym dodavatelem Logan
Energy. Logan Energy instaluje dosud nejvétsi
elektrolyzér na vyrobu vodiku v CR.

Vitézem vybérového fizeni na doddvku
autobusu je polskd spoleCnost Solaris, kterd
za 1564,4 milionu K& dodd 10 vozidel Urbino 12
hydrogen s dojezdem az 320 km.
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Posledni Jaguar se spalovacim motorem

vyjede za 12 mésicu

Tradicni anglickd znacka v majetku
indickénho holdingu Tata se pfipravuje na
radikalni proménu. ,, Postupné ukoncujeme
vyrobu a prodej souc¢asnych modeld. Na
nékterych frzich to bude o néco dfivnezna
jinych, ale prodej souc¢asneho sorfimentu
skonCi nejpozdéji za dvanact mésica, ™
prohlasil generdini feditel Jaguaru Rawdon
Glover. ,S nasimi novymi elektrickymi
modely se vracime do luxusniho segmentu.
Zacneme na zhruba 130 000 eurech, coz
je dvojnasobek soucasné pridmeérné ceny,
spolu s drastickym snizenim nabidky. Bude
existovat pouze jedna plafforma a na
ni tfi modely. Prvnim bude cCtyrdverove
Gran Turismo. S vykonem 1000 k to bude
nejvykonnéjsi Jaguar viech dob," uved|
Glover. Nové Jaguary maji tfaké stanovit

nové standardy v designu, ale ne
ndsledovanim slavnych pfedchidcu, jako
jsou D-Type, E-Type Ci XJS. ,Nebudeme
stavét zadné elektricky pohanéené retro
verze nasi klasiky. Nasim cilem je udélat
presné toftez s novou generaci. Musime se
ujistit, Ze nase auto maq design, ktery lidi
priméje fikat ,wow", " vysvetlil séf Jaguaru.

Posledni moznost pofrizeni vozu Fiat 500 Hybrid

Kultovni Fiat 500 byl na trh uveden v roce
1957 a vzkfisen v roce 2007. Zatimco v 60.
letech se zaslouzil o motorizaci Evropy, jeho
reinkarnace v prvnim desetileti nového

" eeee)

fisicileti vnesla do kategorie meéstskych
automobild novy pohled. Vyjimecnou
kombinaci stylu a fechnologii oslovuje
zGkazniky mnoha generaci. Nyni je na
Ceském ftrhu posledni moznost poridit
si tento viz ve verzi Fiat 500 Hybrid
s okamzitou dostupnosti a atraktivni
nabidkou financovdani. K dispozici zbyvd
omezené mnozstvi poslednich skladovych
vozU. Po vyproddni skladovych zdsob
bude mozné objedndvat pouze plné
elektrickou variantu Fiat 500e. Fiat 500
Hybridje vybaven mildhybridnim pohonem
sestavajicim ze zdzehového motoru FireFly
1,01/51 kW (70 k), femenem pohdnéného
12 V elektromotoru BSG a lithiového
akumuldatoru.
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Vyrobce ¢ipu pro autopriumysliu bude propoustét

Némecky vyrobce CcZipld Infineon
Technologies ozndmil neuspokojivé prodejni
vysledky. Zrusi proto 1400 pracovnich mist po
celém svéte a dalsich 1400 pozic presune
do zemi s nizSimi naklady na pracovni silu
v rdmci jiz dfive ozndmeného programu
uspor ndkladu. Uvedl to generdlni feditel
némeckénho vyrobce Cipu generdini feditel
Jochen Hanebeck. Hanebeckrovnéz uved!,
ze ,Upiné zotaveni z propadu poptavky
po elektrickych vozidlech jesté neni
v dohledu. " Skrty zahrnuii jiz dfiv ozndmené
zruseni nékolika stovek pracovnich mist
v zAavodé spolecnosti v jihonémeckém
Rezn& (Regensburgu). Infineon patfi
mezi evropské vyrobce mikroprocesoru,
ktefi se specializuji na vyrobu typu Cipu

pouzivanych v automobilech. Cipy
Infineon pomahaiji provozovat systémy
propojujici senzory a pocitace uvnitt vozidel.
Dodavatel se proto stal zviaste zavislym na
automobilkdch pokud jde o jejich prode;.
Infineon, stejné jako obdobné spoleCnosti
STMlicroelectronics a NXP Semiconductors,
se potykd s Ustupem automobiloveho
pramyslu od elektromobild.

Carlos Ghosn: Honda pldnuje ,,skryté prevzeti“

Nissanu a Mitsubishi

Byvaly 3$éf aliance Renault-Nissan
a automobilek Renault a Nissan Carlos
Ghosnje po utékuzjaponskeho domdaciho
veézeninucenzitvnepiilisbezpenémazylu
Vv libanonském Bejratu. Odtud €as od Casu
komentuje déni ve sveté automobilovéeho
pramyslu. Jeden z nejkontroverznégjsich

manazerd v automobilovém prdmyslu se
nebojinazyvat vécitak, jak je vidi. Poté, co
prohldasil,ZeNissanje , nudny, primeérnyave
spatnépozici®,vrozhovoru pro Automotive
News Ghosn ftekl, ze Honda planuje
.Skryté prevzeti Nissanu a Mitsubishi®:
.Nedovedu si ani na chvili predstavit,
jak to bude fungovat mezi Hondou
a Nissanem, pokud fo nebude prevzeti,
pokud to nebude skryte prevzeti Nissanu
a Mitsubishi Hondou s Hondou v sedadle
fidice. Bude to prevzeti, maskované
prevzeti. " Ghosn byl generdinim feditelem
Nissan Motor od Cervna 2001 do dubna
2017, kdy odstoupil, ale zGstal pfedsedou
spoleCnosti. Ghosn byl v listopadu 2018
v Japonsku zatCen a v prosinci 2019
uprchl z domdciho vézeni v Japonsku do
Libanonu. Zde uci na mistni vysoké Skole
a pomAahad zacingjicim firmdm tim, ze jim
nabizi své obchodni rady.
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Technickou kontrolou v Nemecku neprosla petina aut

Jak uvadi Spolkovy Ufad pro motorovou
dopravu KBA, v roce 2023 v Némecku
témer kazdy paty viz neprosel pravidelnou
technickou kontrolou. Konkrétné 19,2 %
vozidel mélo vyznamné zavady, dalsich
13,1 % vozidel mélo drobbné zavady ajen na
dve tretiny (67,8 %) nebyly zadné stiznosti.

—— =q

VéEtsina zjisténych zavad byla v kategorii
,vyznamné zavady". Mohlo jit napfiklad
o pifilis sjetée pneumatiky nebo jednostranné
funguijici brzdy. Nebezpecné zavady, jako
opottebené brzdy nebo chybéjici uzaver
palivové nadrze, mélojen 0,5 % vozi a0,05%
bylo nebezpelnych pro jizdu - to je
napfiklad pfipad vadnych brzdovych nebo
fidicich systému. Nejcastéjsi zGvadou byly
probleémy se svétlomety a elektronikou,
které se nasly u 24,7 % aut. Za nimi byly
zAvady v oblastech ndprav, kol, pneumatik
a odpruzeni, zdvady na brzdovem systému
a znecisténi zivotniho prostfedi.

Continental zvazuje vyclenéni své automobilové divize

SpoleCnost Continental se
v automobilovém pramyslu jiz delsi
dobu potykd s nizkou ziskovosti. Je pod
tlakem aby snizovala ndklady a zdroven
musi investovat do novych technologii
Vv souvislosti s prechodem na softwarové
definovand elektrickdvozidla, Continental
proto reorganizuje sve automobilove
jednotky vCetné zruseni 7000 pracovnich
mist po celém sveété a uzavieni nékterych
zAvodu. NyniContinentalzkoumda moznost
oddéleni své automobiloveé divize a jeji
ndsledné uvedeni na frankfurtskou
burzu. Ziskovy obchod s pneumatikami
a plasty a Conti Tech by zUstaly u skupiny
Continental. Divize Automaotive je od roku
2022 pravné nezAavislda. Loni dosdhla trzby
20,3 miliardy eur se 100 000 zaméstnanci.

/ hlediska frzeb a zaméstnancd jde
o nejvétsi divizi Conti. Kromé brzd,
komfortnich doplfkd, senzord a displejd
ma velkeé softwarove oddéleni a odborné
znalosti v oblasti autonomniho fizeni. Jako
hybatel rozdéleni je vnimdn predseda
dozorCi rady Wolfgang Reitzle.
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Opravdu hrozi odstaveni milionu aut

Jak se z Bruselu dozvédélo spolkové
ministerstvo dopravy, maiji byt zpétné odebrdny
homologace vozidel se vznétovymi motory,
kterd byla fddné schvdlena podle méficiho
cyklu NEDC, protoze vyrazné neplini mnohem
prisngjsi limity na zakladé méreni podle nového
cyklu WLTP. Evropskd komise pod staronovym
vedenim Ursuly von der Leyenoveé pldnuje pouZit
novou metodiku mérfeni emisi WLIP i u vozidel
s turbodiesely schvalenymi podle standardd Euro
5 a Euro 6. V minulosti byly hodnoty namérené
v laboratofi dostacujici, ale nova metodika
stanovi, ze emise CO, nesmi prekroCit pfipustné
mezni hodnoty ani pfi jizdé s maximalnim
zatizenim v rediném provozu.

Evropskd komise nedokdze tento pldn
a nasledny zdkaz vozidel se vznétovymi motory
prosadit formou zakona, protoze by musel projit
schvalovacim procesem, béhem néhoz by mohl
byt zamitnut, V Némecku ale doslo k soudnimu
pfipadu, ktery se zabyva vykladem procesnich
ustanoveni a ktery byl postoupen Evropskému

soudnimu dvoru. A proti jeho rozhodnuti neni

odvolani.

Pokud by pro starsi vozidla byla pouzita
metodika WLTP zahrnujici i méfeni v rediném
provozu RDE, pak by mnoho starSich modeld
automobill, které zdaleka nejsou zastaralé,
nesplinovalo novd kritéria, nebylo jim udéleno
schvdleni k provozu a jiz od ledna 2025 by
nesmely jezdit. Jen v Némecku by fo znamenalo
nucené vyrazeni z provozu pro 4,3 milionu vozu
schvdlenych podle Euro 5 a 3,9 milionu podle
Euro 6. V celé Evropé by to bylo samoziejmé
mnohondsobné vic aut, pficemz nejvic by

byly zasazeni motoristé ve stfedni a vychodni

Evropé. Elektromobilni lobby véetné automobilek
by mohla slavit, protoze by se tim mohl vyfesit
nejvetsi soucasny problém — rostouci nezdjem
evropskych motoristl o elektromobily.
Spolkovy ministr dopravy Volker Wissing
(na fotografii) proto napsal rozhofCeny dopis
prfedsedkyni Evropské komise Ursule von der
Leyenové, aby urychlené objasnila pfrislusné

prfedpisy. Svaz némeckého automobilového
pramyslu VDA upozoriuje, ze v Ustavnim staté
nelze zakony zp&tné meénit. Pravnici autoklubu
ADAC povazuji za nepravdépodobné, Ze se
tak stane. ,Z pravniho pohledu plati ochrana
stavajiciho stavu. Tato vozidla byla fadné
schvalena a registrovana. Nelze zpétné fici: ,Nyni
plati jing pravidla.™ Proto je dulezité vyjasnéni
ze strany Evropské komise. Ridic&i starsich
turbodieseltl by se neméli zbytecné badt," fika
mluvei ADAC van Randenborghova.

Evropsky soudni dvur se zatim nevyjadril
ani nevynesl rozsudek. Stale tedy neni jasné,
zda chce skuteZné vykladdat predpisy tak,
jak se ministr Wissing obdva a zpétné zménit
homologacni proces. Pokud by se ale rozhodl
prijmout retroaktivni pfistup, pak by podle stejné
logiky mél v roce 2027 na zdkladé nového
zAdkona o akumuldtorech zakdzat pouziti viech
v soucasné dobé provozovanych elektromobil
a plug-in hybridd, protoze zadny z nich tento
budouci prfedpis nespini!
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Ani stovky bilionti eur na dekark
klimatické zméné nezabrani

Mimoradné schopnosti Toyoty Land Cruiser v terénu

Skoda Auto hiési Gsp&sné pn

Skoda Auto v prvnim
pololeti roku 2024
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schopnosti Toyoty
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nezabrdni
Skoda Auto hidsi V Gdoli
Uspésné prvni transformace

pololeti



& = ey

Mimoradné schopnosti
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Toyota Land Cruiser disponuje mimoradnymi
terénnimi schopnostmi umocnénymi systémem
Crawl Control, elektronickou uzdvérkou
diferencidlu a spojenim funkci monitorovani typu
terénu a panoramatického zobrazovani okoli
vozu PVM v ndroCnéjsich terénech. UzZiteCnou
pomuckou pro jizdu v terénu je Multi Terrain
Monitor MTM ukazujici pomoci kamer situaci
bezprostfedné kolem vozu a na zakladé kamery
s paméti dokonce i situaci pod vozem.

Standardem vyssich vybavovych linii je
technologie stabilizdtoru s odpojovacim
mechanismem SDM (Stabiliser with
Disconnection Mechanism) pro zvétseni kfizivosti
naprav. Tato technologie od Toyoty FidiCi
umoznuje podle potfeby prepinat stav prednich
stabilizGtord a zaijistit tak lepsi jizdni viastnosti na
nezpevnénych cestach pfi vyssi mite pohodli
a snazsi ovliadatelnosti na silnici. Kadyz se rychlost
vozidla zvysi, tyC stabilizGtoru se automaticky
opet uzamkne.

1925-1935 mm

1644-1664 mm

2850 mm 1140 mm

1940-1980 mm
4925 mm

oyoty Land Cruiser v terénum‘

Systém Crawl Control udrzuje stabilni rychlost
i jizd& v terénu a z kopce. Ridi to&ivy moment
motoru a brzdny tlak tak, aby se zabrdanilo
prokluzovani a zablokovani kol, coZz umoznuje
fidiCi sousttfedit se jen na fizeni. Pomoci otocného
prepinace na sttedové konzoli si fidi€ muaze vybrat
z péti nastaveni rychlosti, které jsou vhodné pro
rdzné povrchy a sklony.

V zavislosti na vybavé Land Cruiser poskytuje
FidiCi nejdudlezitéjsi informace o jizdé 7" nebo
12,3" individudiné nastavitelny digitaini pfistrojovy
panel doplnény o head up displej. Uprostied
je 9" nebo 12,3" HD dotykovy displej, ktery byl
kvuli pfehlednosti a snazsimu oviadddani umistén
pomeérné vysoko. Displej ovlddd nejnovéjsi
infotainment a cloudovou navigaci, kterd
zohlednuje dopravni informace v realném Case.

Land Cruiser 250 2.8 D-4D 4x4
motor 2,8 | turbo
palivo N
vykon (kW/k) 150 (204)
toCivy moment (N.m) 500
prevodovka 8 AT

rychlost (km/h)
0-100 km/h (s)
spotieba (1/100 km)

dosud nehomolog.
dosud nehomolog.
9,6-10,2

Land Cruiser 250 vykon palivo prev.

Prado

Prestige Invicible Executive

2.8 D-4D 4x4 150 kW N 8A

1790 000 K& 1890 000 KEC 1990000 K¢ 2 190 000 K¢
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Skoda Auto hldsi Gspésné prv

Skoda Auto dosdhla za prvnich $est mésicC

letosniho roku solidni prodejni a hospoddrské ékoda Auto \Y4 prvnl'm

vysledky a poprve je 4. nejprodavané;si znackou ”,
v Evropé&. Dokazuje fo rist trzeb na 13,652 miliardy pOIOlet| roku 2024
eur na drovni prvninho pololeti roku 2023 (-0,7 %), Dodavky zakaznikim mezirotné vzrostly o 3,8 % a spoletnost
provozniho zisku na 1,149 miliardy eur (+26,1 %) dosahla velmi dobrych financnich vysledkd
a rentability frzeb na 8,4 % (prfed rokem: 6,6 %).

Cisty pen&zni tok dosahl 1,408 miliaray @Ur (+135,8  tiscaiy se ctasinim rsoom,provounim siskem, ke arost 13 145 mircy
%). Pozitivni vyvoj provoznino zisku je vysledkem = e et nan it ee s

predevsim zleps$eni skladby prodanych vozu, Zapadni Evropa

vyhodného vyvoje sménného kurzu a dodrzovani 200 N ey SO V

dspornych opatfeni. | - 1 —
Automobilka od ledna do Eervna zakaznikam e l Ser e

po celém svét dodala 448 600 vozl, tedy e »

0 3.8 % vice nez vioni. Doddavky nejoroddvanégjsino Vyehod Ewrops l 023 23300

modelu Octavia zakaznikdm meziroCné vzrostly 7%2*233 e

O 24'] %' Skoda Auto Group': Ukazatele leden-cerven e
Nejveétsi absolutni pﬁ’rt‘]skay zaznamenaly zalede:o:f::::m _ ——

Némecko, kde doddavky vozt Skoda zdakaznikdm wot| v | serace | smao | s23%

vzrostly o 17,8 % na 21 100 voz( (13 800), Polsko ohyt v | B7700 | 545500 +04%

(31 500, +4300), Francie (21 500, +3800) a Velka T mer | mesm | M| -o7%

Brit@nie (37 600, +3400). Pfiznivy je také rast N R e i

v jihoevropskych zemich, jako jsou Chorvatsko 98 | om

(5500, +2100), Spanélsko (17 500, +1900) a Itdlie Copmemion  miex 1408 s +1358%

(19 300, +1800). Vyznamny je vyvoj v Turecku SR 55 o GO0 e G . 5 1

7nich zavodech v Cing, na Slovensku a v N&mecku,
(&ich/kompletnich sestav.
ncermovych znacek jako Seat, VW, Audi,

(18 800, +1300). V N&mecku Skoda zaznamenala
historicky posun na 4. pficku s trznim podilem
6,2 %.

Naopak naddle pokraCuje pokles prodeje

Celosvétové dodavky vozii Skoda zakaznikiim

121300 =155, 61100 & 56 800 53 000
v Indii — uz jen na 16 000 vozU z loriskych 23 800 = a=e = ... C b
(32,6 %), ackoliv tento trh mé&l byt se specidling g = ﬁ*"" 0600 gl 0900 ey 29100

Scala

Kodlaq

Kushaq Slavia

Superb fada Enyaq

vyvinutymi modely Kushak a Slavia ndhradou za
prakticky odchod z kdysi nejvyznamnéjsino trhu
znacky Ciny (letos se tam prodalo jen 7100 vozd,
coz znamend dalsi dramaticky propad o 44,3 %).

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




Ndlada v némeckém autoprumyslu klesa

Postaveni némeckych automobilek se
zhorSuje. Konstatuji to analyzy magazinu
Automobilwoche.

Némecké automobilky v Cele s Volkswagen
Group a Mercedesem-Benz vyjadruji stale vic
obav ohledné svych vyhlidek po neuspokojivé
vysledkové sezdéné poznamenané klesajicim
prodejem elektricky pohdnénych vozidel
a oslabovanim pozice v Cin&. Jak uvadi
mnichovsky vyzkumny institut IFO, vyuziti vyrobni
kapacity v némeckém automobilovém prdmyslu
kleslo na 78 %. To je 9 % pod dlouhodobym
prameérem, protoze vyrobci automobilt snizuji
produkci ve vysoce ndkladnych tovarndch.

Némecky automobilovy priamysl se potykd
s klesqjici poptdvkou po elektromobilech pote,
co utratil miliardy na rozsiteni této technologie.
Mercedes-Benz uz snizil horni hranici své rocni
progndzy ziskovosti a Volkswagen slibuje vetsi
snizeni nakladd aby Celil propadu prodeje.

Jak uvedl némecky spolkovy Urad pro
motorovou dopravu KBA, prodej elektromobild
v Némecku se v Cervenci propadl o 37 % na
30 762 vozidel. Pfitom celkovy prodej osobnich
automobilt vzrostl o 7 %. Je to nejvétsi
pokles prodeje elektfromobild od lonského

prosince, kdy némeckd viadda ndhle zrusila
dotace podporujici jejich prodej. To jesté vic
podkopdva pldny automobilek prejit k prodeiji
elektromobild. Podil elektromobild v Némecku
v Cervenci podle EY klesl na 13 % z 20 % o rok
dfiv kdy automobilky oZekdavaly rychly ndstup
vozidel s akumuldtory podporovany statnimi
dotacemi. Také ve Svédsku, které je lidrem
v oblasti elektromobilt, v Cervenci jejich
registrace klesly mezirocne o 15 %, coz pfispélo
k celkovému propadu jejich prodeje od zacatku
roku. Ve Svycarsku prodej elektromobilC klesl
0 19 %.

.Naruast elektromobility se zatim ukazuje
jako neudrzitelny. Trh ztratil veskerou dynamiku
a mnoho zakaznikG pochybuje o vyhlidkach
elektricky pohanénych automobild,” uved|
konzultant spolecnosti EY Constantin Gall.

Pokles zdjmu o elektromobily ma vazny
dopad i na projekty vystavby a provoz uz
postavenych vyrobnich zdvodud na &lanky
akumuldtord. Napfiklad Valeo hledd kupce
pro dva zavody, které nemaiji potfebné vytizeni,
a dalsi francouzsky vyrobce dild OPmobility
uved|, Ze vykon jeho produkce pro elektromobily
je poloviéni oproti ocekdvani.

Vilel=Xale

www.autoweek.cz
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V udoli tfransformace

Séfredaktor magazinu Automobilwoche
Burkhard Riering komentuje deéeni
v automobilovém byznysu.

Problémy ve spolecnosti ZF jsou ukdzkou toho,
co postihuje cely dodavatelsky trh. ZF je jen jednim
z mnoha pfipadd toho, co postihuje viechny
Ucastniky transformace - jen u Bodamského
jezera jsou Cisla jesté osttejsi. Skupina chce
v Némecku do roku 2028 zrusit az 14 000 z 54
000 pracovnich mist. Ani béhem hospoddrské
a finan&ni krize 2008/2009 nemusela spolecnost
ZF prikroCit k tak drastickym opatfenim.

Vsichni dodavatelé musi snizovat ndklady
a snizit pocet zaméstnancl. V popredi pficin se
zminuje slaba poptdvka po elektromobilech, ale
ta zdaleka neni jedind. Zvysuje se konkurenZni
flak a némecti dodavatelé zirdceji podil na trhu.

Po mnoha udspésnych letech jiz tyto
spolecnosti nejsou dostate&né stihlé a efektivni.
Také penize na finan&nim trhu a u investord uz
nejsou tak volné. Likvidni polstar se ztenluje.
V posledni dobé pribyvd bankrotd dodavateld.

Nejnovéjsim prikladem je Recaro. Navic se mnozi
konflikty mezi vyrobci automobild a dodavateli,
protoze klienti jsou také pod enormnim tlakem
na naklady.

K tomu samozfejmé patfii domdaci problémy
zpusobené nesprdvnym stanovenim priorit
managementem. Vyrobci aut dnes plati hodné
penéz za digitaini feSeni, ale ne za zakladni
komodity, jako jsou bezpednostni pdsy. Zddané
jsou superCipy a vsestranné fidici architektury.
Nvidia a Qualcomm jsou noveé hvézdy.

Jde to tak daleko, ze némecti dodavatelé
stale Castéji prechdzeji do neautomobilového
byznysu. Bosch nyni prevzal od Johnson Controls
obchod s klimatizaci budov. Tepelnd Cerpadla
Stiebel Eltron se nyni vyrabéji v byvalé tovarné
Conti v Gifhornu. Ebersp&cher pracuje na vyrobé
vysoce Ucinnych elektrolyzérd.

Kazdy musi hledat cestu jak projit timto
udolim transformace. V lepsim pfipadé bude
dodavatelsky pramysl zdraveéjsi nez dfive — i kdyz
se zmendgi.

Vilel=Yale
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Ani stovky bilionu eur na dekark

klimatické zméné nezabrdni

Jak uvadi Milan Smutny v komentdfi pro
Méedium.cz, ani biliony eur vynalozené na
dekarbonizaci a zchudnuti obcanu rdst feploty
na Zemi neomezi. Planeta Zemé& opakované
zaziva klimatické zmény, nyné&jsi dekarbonizacni
pokus ji odvrdtit je nesmysiny.

Evropskd unie a daldi zemé Zapadu se
rozhodly, ze spasi svét od hrozby klimatické
zmeény tim, Ze omezi emise oxidu uhli¢itého az
na nulu. Poradenskd firma McKinsey odhadla,
Ze dosazeni nulové Cisté spotfeby do roku 2050
bude celosvétove stat 275 biliont dolard (v Ceské
meéeneé tézko predstavitelnd Castka 6,33 trilionu KE).
PripoCteme-li velmi konzervativni 60% prekroceni
ndkladd, které zohlednuje skute&nost, ze vetsina
poftfebnych technologii jesté nebyla vynalezena,
zvysi se tento odhad na 440 biliond dolard. To je
priblizné 15 % HDP celé planety, a to kazdy rok po
celd desetileti. Vie financovdno dluhem, ktery
nemdze byt nikdy splacen, protoze rudst potfebny
k jeho splaceni je zni€en Cinnosti financovanou
zase z dluhui.

Oviem dekarbonizacni Usili se soustfeduje
na zeme Zapadu, které by musely na tyto cile
investovat mezi 22 az 35 % svého HDP rocné.
Nejvétsi emisni znecistovatel planety Cina slibuje,
Ze se dekarbonizacizacne ,vazné zabyvat™ po
roce 2060. Mezitim Cina v praméru kazdy tyden
zprovoznuje dvé velké nové uhelné elektrarny,
kdy?z fise stfedu rocné spaluje vice nez polovinu
z 8,5 miliardy tun uhli vyuzivanych ve svété
v energetice. Indie postupuje ve vyuzivani

s .i
3 =" \

Year 2100 Temperature Effects of GHG Policies

GHG Emissions Reductions, 2050 Equilibrium Climate Sensitivity

Biden U.S. net zero 0.104°C  0.173°C
Paris agreement NDCs summed (~ 8% global) 0.066°C  0.109°C
China 50 percent 0.111°C  0.184°C

0.145°C
0.052°C
0.206°C

0.242°C

0.087°C
0.343°C

OECD 60 percent
European Union (27) net zero:
Global 25 percent

Note: The standard deviation of the land/ocean temperature record is 0.11°C.

uhli jesté vyraznéji nasledovand Indonésii Ci
Vietnamem a daldimi rozvojovymi staty, které
v uhli, rop& a zemnim plynu vidi redinou Sanci na
rast narodni ekonomiky a zivotni Urovné svych
obyvatel, a to po vzoru vyspélého Zdpadu.

A jaké jsou skuteCné dopady opatfeni
prosazovanych v EU na globdlini klima? Na tuto
otdzku hledal odpoved ekonom Dr. Benjamin
Zycher z American Entferprise Institute. Analyzoval
hodnotu, o kterou by klimatickd opatfeni mohla
snizit globalni teplotu do roku 2100. Jim vypocltené
hodnoty vychdzely z nékolika oficidlnich analyz
o snizeni emisi sklenikovych plyntd do roku 2050,
které extrapoloval v Easoveé ose na dalsich 50 let
a zohlednil dvé predpokladané citlivosti klimatu:
scéndr se zvysenim teploty o0 2,0 °C a scéndr se
zvysenim teploty 0 4,5 °C.

Obrovské dekarbonizacni Usili 27 zemi EU
v&etn& Ceska, jeZ podryje socidiné-ekonomickou
a politickou stabilitu, do konce stoleti pomdze
snizit oteplovani planety o 0,052 °C v pfipadé
rastu o 2 °C a 00,087 °C v pfipadé rstu primemé
teploty na Zemi do roku 2100 o 4 °C.

/ycherovy zAavéry koresponduji s vypoclty
ddanskéeho statistika Bjorna Lomborga, ktery
konstatoval, ze kdyby vSech 300 milionu
osobnich aut v Evropské unii bylo pfeménéno
na elektromobily, teplotni zménu do roku 2100
by to smérem dold ovlivnilo jen v fadu ftisicin
stupnu Celsia. Také nositel Nobelovy ceny
William Nordhaus konstatoval, ze adaptace
misto investic do snahy zmirnit klimatickou zmnénu
by byla nejefektivnéjsi a nejlevnéjsi cestou pro
lidstvo.
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