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Vyzva automobilek politikim EU

Sdruzeni evropskych automobilek ACEA
oslovuje politiky v EU — pro¢ tolik zalezi na dlevé
od sankci za rok 2025 pro osobni automobily
a lehkda uzitkova vozidla a co je v sdzce.

Automobilovy pramysl EU potfebuje naléhavé
feSeni, které by predeslo neimérnym ndkladim
spojenym s rizikem nedodrzeni cile emisi CO,
v roce 2025 pro osobni automobily a lehkd
uzitkova vozidla v dusledku stagnuijici poptavky
po vozidlech s nulovymi emisemi (ZEV) v EU. Bez
tohoto feSeni bude mit strategie, vychdzejici
ze stavajicich predpistd, Skodlivy dopad na
konkurenceschopnost automobilového pramyslu
EU a jeho schopnost udrzet pracovni mista
v dobé, kdy musi projit ndkladnou transformaci
a zaroven celit tvrdé konkurenci ze strany
Cinskych a americkych vyrobcu.

Konkrétné by souCasné mechanismy pfimely
pramysl realizovat jednu z ndsledujicich moznosti
nebo je kombinovat;

/aplatit pokuty odhadované v celém
odvétvi na 16 miliard eur. Tyto penize mohly byt
reinvestovany do vyroby/pracovnich mist. | kdyz
se tyto pokuty budou platit az po roce 2025 (po
vypocCtu a ovéfeni Evropskou agenturou pro
Zivotni prostfedi a Evropskou komisi v roce 2026),
automobilky museji provadét financni vyrovndni,
coz znamenq, ze tyto penize nelze pouzit na
investice.

- Omezit vyrobu a prodej osobnich
automobilll i lehkych uzitkovych vozidel se
spalovacimi motory (ICE) s cilem zprimérovat
nizsi pocCet prodavanych ZEV a spinit tak cile
snizeni CO, specifické pro kazdého vyrobce, coz
muze vést k zavirdni tovaren a nezamestnanosti.

— Sdruzovat se s jinymi vyrobci a tedy platit
konkurentdm, v€etné vyrobcd mimo EU, coz
povede ke ztraté pro evropsky pramysl.

— Proddvat ZEV pod trzni cenou, aby se
podpofil celkovy objem vyroby, coz

a) narusi trh s ojetymi ZEV, které jiz nyni maji
nizkou hodnotu pfi dalsim prodeii,

) podkope ziskovost vyrobcl a ddle oslabi
jejich globdalni konkurenceschopnost. Jak Setfeni
Evropské komise potvrdilo, vyrobci proddvaji
elektromobily s akumuldatory se ztratou, takze dalsi
snizovdAni cen by ohrozilo schopnost pramyslu
financovat transformaci.

Bez prijeti ohledl na zdsadné odlisné podminky
na trhu prinesou soucasné mechanismy pozadavky
znacné ekonomické ndklady a nuti automobilky
presmérovat potfebné zdroje od investic do dalsiho
Usili o dekarbonizaci. Primysl zadd zdkonoddrce,
aby zvdrzili dvé moznosti: postupné zavadéni 90 %
pro rok 2025 a 95 % pro rok 2026 nebo zavedeni
primérného mechanismu dodrzovani predpist
pro roky 2025 — 2029.

Vic na str. 10
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/atimco némecké automobilky Celi
obrovskym problémum, Renault Group
v roce 2024 vydélala vic penéz nez kdykoli
dfiv. A nebyt ztrat z akcii Nissanu, byl by jeji
vysledek jesté mnohem lepsi. Trzby skupiny
Renault loni mezirocné vzrostly o 7,4 % na
56,2 miliardy eur a provozni zisk vzrostl © 4 %
(+146 miliond eur) na 4,3 miliardy eur,
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Renault s rekordnim ziskem

tedy 7,6 % z trzeb. SkuteCnost, Ze Cisty zisk
Renaultu ve vysi 752 miliond eur byl presto
vyrazné nizsi nez predlonskd hodnota
2,3 miliardy eur, byla zpUsobena vysokou
ucetni ztratou 2 miliardy eur z prodeje akcii
alian¢niho partnera Nissanu. ,Rok 2024
byl ddleZitym rokem s prvnimi vyhodami
nasi bezprecedentni produktove ofenzivy.
Udeélali jsme ze Skupiny Renault mnohem
flexibilnéjsi, efektivnéjsi a vykonné&jsi
spolecnost. Nyni pripravujeme dalsi kapifolu,
jejimz cilem jsou rast zisku a investice do
budoucnosti,” prohldasil generdini feditel
Renault Group Luca de Meo. Prestoze to
u Renaultu vypadd mnohem [épe, nez
u konkurence, francouzskd spole&nost
varuje, ze provozni zisk by letos mohl naddle
klesat kvdli ndkladdm vyvolanym prisnéjsimi
limity EU pro emise CO.,

Dacia pldnuje elekiromobil s cenou pod 18 000 eur

Séf Renaultu Luca de Meo pfiprezentaci
hospoddrskych vysledkd Skupiny Renault
ozndmil,ze nastupce malého elektromobilu
Dacia Spring se bude vyrdbét v Evropé
a bude mit cenu nizsi nez 18 000 eur
(450 000 K&). Dacia chce novy viz vyvinout
za pouhych 16 mésicu s vyuzitim platformu
AMPR Small, na niz vznikd i budouci
elektricky Renault Twingo a pouzivaji ji
modely R4 a R5. Cast Uspor bude dosazena
mensim poctem komponent. Dacia nabizi
elektrické SUV Spring s cenou 419 900 K&
bez dodateCnych slev. To se oviem vyrdbi
v Cin&, a proto se pfi jeho dovozu plati clo.
Novy model bude technicky mnohem
modernégjsi. Jeho uvedenina trh se planuje
uz na polovinu roku 2026. To bude rok
pfed uvedenim nové generace modelu

Sandero, kterdbude poprveé dostupnatake
jako elektromobil. Bude to také o rok dfiv,
neZz Volkswagen uvede na trh svij model
ID.1, ktery bude stejné velky a u néhoz se
ve Wolfsburgu snazi dosdhnout prodejni
cenu 20 000 eur (600 000 Ko).
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Volkswagen a Renault jsou nejvétsi vite:

Evropsky automobilovy trh zaznamenal
béhem prvniho mésice roku 2025 pokles o 1.9 %
oproti stejnému mésici roku 2024. Vyplyva
to z udajd JATO Dynamics pro 28 evropskych
trhd (25 zemi EU plus Velkd Britdnie, Norsko
a Svycarsko). Nejvétsi pokles registraci o 10 % resp.
6 % zaznamenaly automobily se spalovacimi
motory (ICE) a plug-in hybridy. Naproti fomu bylo
registrovano 166 000 elektromobild (BEV), coz
predstavuje mezirocni nArdst o 38 %. Navzdory
tomu Tesla zaregistrovala pouze 9913 vozl, coz
je meziro¢ni pokles 0 45 %. To Ize do znacné miry
priCist nadchdzejici modernizaci Modelu Y spolu
s vétSim zapojenim jejiho viastnika Elona Muska
do politiky.

PrestoZze celkovy evropsky automobilovy
trh zaznamenal pokles, &inské automobilové

Top 10 most-registered new cars in Europe-28 January 2025

A Diesel | Petrol* LPG BEV PHEV
1 p— - el 53% 47%

Volkswagen
Golf

Peugeot
208

znacky naddle ziskdvaly na sile s 37 134 vozidly
registrovanymi v lednu, coz predstavuje ndrdst
0 52 % oproftilednu 2024. Jejich trzni podil se zvysil
z 2,4 % na 3,7 %. Cinské automobilové zna&ky
tedy rozhodné& na evropském automobilovéem
trhu stale nedominuiji. Uvaleni cel na Cinskd BEV
Evropskou komisi podnitilo €inské vyrobce, aby
se zamétili na jiné pohonné jednotky, véetné
hybridd. MeziroCni ndardst zaznamenaly také
Cinské plug-in hybridni modely.

Nejvetsi ndrust podilu na trhu v lednu vykazaly
koncerny Volkswagen a Renault. Volkswagen si
zaijistil 26,7% podil na frhu a meziroZni nArdst o 5 %.
Renault vykdzal ndrlst o 7 %. Naopak Stellantis
v lednu vykdzal pokles objemu prodeje o 16 %.

Cupra uz predstinla svou sesterskou znacku
Seat s narustem registraci o 48 %.

Navzdory 15% poklesu
registraci v lednu Dacia
Sandero opét vede Zebficek
nejproddvanéjsich modeld.
Na druhém misté ndsledoval
Volkswagen Golf — jako v lednu

Units  vsJan-24
21,309 -15%

@ 17630 -5%

17289  +5%

Dacia
Duster

15816 +20%

2024. 7 top 10 nejproddvanégjsich

Volkswagen
T-Roc

15655 +7% VOzU V lednu se objevily Ctyfi

Toyota
Yaris Cross

Volkswagen
Tiguan

nové — Dacia Duster (+20 %),
Volkswagen Tiguan (+45 %), Fiat
Panda (+10 %) a Opel/Vauxhall
Corsa (+10 %) — které predstinly

15524  +2%
115337881 Peg

15330 +45%

Fiat

Panda 100%

14,203 +10%

Skodu Octavia (-17 %), Peugeot

Opel/Vauxhall
Corsaf

*includes MHEV. Car images by IMAGIN.studio

14162 +10%

2008 (-10 %), Renault Clio -3 %)
a Kiu Sportage (-15 %).

Source: HJATO

PHEV & BEV Registrations Europe-28

January 2025

PHEV vs Jan-24 BEV vs Jan-24

1 Volvo XC60 5001 +20% 1 Volkswagen ID.4 7177 +195%
2 Volkswagen Tiguan 4,159 +250% 2 Tesla Model Y 6,115 -46%
3 BMW X1 3222 +49% 3 Volkswagen ID.7 5879 +657%
4 Toyota C-HR 2,861 new 4 KiaEV3 5792 new
5 Hyundai Tucson 2,555 +19% g Skoda Enyag 5671 +43%
6 Ford Kuga 2446 -34% 6 Volkswagen ID.3 5,505 +175%
7 BMW Series 5 2,096 +169% 7 Dacia Spring 4834 +43%
8 Mercedes E-Class 2,025 +55% 8 Renault 5 4346 new
9 BMWX5 1987 -13% 9 Volvo EX30 4143 +82%
0 Cupra Formentor 1978 -6% 10 BMW iX1 3,890 +71%
Total PHEV 75680 -6% Total BEV 165473 +37%
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Sportovni verze modeltl Skoda Kodiaq RS a Octavia RS

_ Nova Skoda Kodiag RS a modernizovand
Skoda Octavia RS jsou vybaveny novym
motorem 2,0 TSI. Vyvojovy tym se zamétil

el TN P
-ag.‘_,h‘_i, "=

na zvyseni ucinnosti pfi zachovani skvelych
dynamickych vlastnosti. Po provedenych
Upravach jde o nejvykonngjsi spalovaci
motor znacky Skoda. Jeho vykon vzrostl
na 195 kW (265 k) a maximaini tolivy
moment na 370 N.m modelu Octavia RS
resp. 400 N.m modelu Kodiag RS. Motor je
spojen se sedmistupnovou dvouspojkovou
pfevodovkou. Podarilo se také ddle snizit
soucinitel odporu vzduchu diky velkym
aerodynamicky optimalizovanym koldm
z lehké slitiny. Specidalné pro vozy RS vyvinutd
ergonomicka predni sportovni sedadla jsou
vybavena integrovanymi opérkami hlavy.

Maiji elektromobily stejnou zZivotnost jako auta na benzin?

Vyzkum britskeho ministerstva dopravy
prinesl prekvapivy pohled na Zivotnost
elektfromobild. Analyza, zvefejnénd ve
védeckém cCasopise Nature Energy, na
zAkladé studia technického stavu 264
miliont vozidel z let 2005 oz 2017, tvrdi,
ze elektromobily maji témér stejnou
Zzivotnost jako jejich protéjsky jezdici na
benzin. Ze studie vyplyva, ze automobily
na benzin maji pramérnou Zivotnost 18,7
roku, zatimco elektromobily dosahuji 18,4
roku. Nejhudr si vedou vozidla s motory na
naftu, jejichz pramérnd Zivotnost je 16,8
roku. Problémem analyzy ovsem je, Ze se
jednd o zivotnost stanovenou na zakladé
stavu vozidel pfi povinnych technickych
kontroldch ve Velké Britdnii. Nejde
O skuteCné zjistenou hodnotu a analyza
neberevuvahustavakumuldtoru.Jentézko
Ize na zdkladé aut prodanych v letech

2005 az 2017 zjistit prdmérnou Zivotnost
pres 18 let — tzn. prdmérny rok vyroby 2007,
kdy se jeste zadny elektromobil sériove
nevyrabél. Pochyby nad ddvéryhodnosti
uvedené analyzy vyvolava i tvrzeni, ze
elektromobily do dosazeni pridmeérného
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Spole¢nost Kia v radmci Kia EV Day ve
Spanélsku predstavila novy model niZsi stfedni
tfidy EV4 a Concept EV2. Elektricky sedan
a hatchback EV4 rozsifi zakladni nabidku

elektromobilt zna&ky Kia. Zahdjeni jeho prodeje
na evropskych trzich véetné Ceské republiky se
pldnuje jesté v letoSnim roce.

Sedan je dlouhy 4730 mm s rozvorem ndprav
2820 mm. Pro evropskée trhy urCeny hatchback
je pfi stejném rozvoru dlouhy 4430 mm a mad
zavazadlovy prostor 435 |.

Obé varianty jsou postavené na specializované
platformé Kia E-GMP (Electric Global Modular
Platform) s frak&nim elektromotorem o vykonu
150 kW. Standardni akumulator ma kapacitu
58,3 kWh, ve verzi Long Range 81,4 kWh. Diky
aerodynamickym vylepsenim, napf. Uplinému
zakrytovani spodku vozu, byl dosazen nizky
soucinitel aerodynamického odporu cx 0,23 aby
se zqjistil co nejdelsi dojezd. EV4 s karoserii sedan
slibuje dojezd 430 km ve standardni podobé
a az 630 km s akumuldtorem Long Range.
Hatchback EV4 umozni ujet 410 km resp. az
590 km. EV4 poskytne i funkce V2L (Vehicle-to-
Load) s vykonem 3,6 kW pro vnégjsi spottebice
a V2G (Vehicle-to-Grid) o vykonu 10 kW pro
nouzové napdjeni domacnosti.

Nastavitelny systém Kia i-Pedal 3.0
prostfednictvim rbznych drovni rekuperacniho

brzdéni usnadnuje fizeni. Systém funguje i pfi
couvani. EV4, podobné jako ostatni modely
Kia, nabizi vyuziti technologie asistentu pro jizdu
na ddalnici verze 2 (HDA 2) zahrnujici vylepsené
funkce ADAS.

Sirokouhly 30" displej kokpitu ccNC
(Connected Car Navigation Cockpit) je
slozeny z obrazovek o velikostech 12,3% 5,3"
a 12,3" K dispozici je také 12" head-up disple;j.
K aktualizacim softwaru prostfednictvim
vzddleného pristupu OTA Ize pouzivat mobilni
telefon uzivatele

Sedan EV4 se bude vyrabét v Autolandu
Gwangmyeong EVO v Koreji, zatimco s vyrobou
hatchbacku se pocitd pouze na Slovensku se
zamérenim na evropské trhy. Sedan se zacne
vyrabét v poloviné bfezna a ve druhé poloviné
roku bude ndsledovat hatchback. Evropska
premiéra je napldnovana na druhou polovinu

letoSnino roku.
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Konec legendy

/améstnanci kopfrivnické automobilky
se behem slavnostnino aktu rozloucili
s poslednim automobilem Tatra 815-2 Terra
vyrobenym v Tatra Trucks. Po 42 letech sjela
z vyrobni linky v Kopfivnici posledni Tatra
modelové Tfady 815 (T 815). Slo o viiz Tatra
815-2 Terra ur€eny pro hasi¢skou nastaviou.
Tatra Trucks v minulém roce zahdijila sériovou
vyrobu novych generaci fad Tatra Force
a TatraPhoenix. Ty jsou nyni k dispozici v Siroké
Skdale verzi, které plné nahrazuji dosavadni
nabidku nejstarsi modelove fady Tatry. Jeji
vyroba proto skoncila a uzaviela se tak jedna
z dulezitych kapitol historie automobilky:.

Model Terra zdkaznikim doddvala od
roku 2018, prficemz §lo o posledni evoluci
legendadrni fady Tatra 815 v pfimé linii, jejiz
sériovd vyroba odstartovala uz v roce 1983.
Vyrobeno bylo celkem 158 065 vozl vsech
verzi fady Tatra 819.

AAA Auto vytvaii kontakini centra pro vykup a prodej na dalku

SpoleCnost  Aures Holdings, kterd
provozuje sit autocenter AAA Auto, AAA
Auto Plus Ci AAA Aufo Diskont, zacala

otevirat specializovand mensi prodejni

kontaktni centra poskytujici sluzby vykupu
s moznosti vyzvednuti zakoupeného vozu
na ddalku. V fuzemsku uz jsou otevrieny
v prazskem Zliciné (Nokupnl cenfrum

Homepark) a v Karviné (OC Korso),
pripravuji se v Trutnové, Brn& a Sumperku.
Lokality jsou vybirdny v mistech s vysokou
navstévnosti a pfirozenym pohybem
zAkaznikd, coz jsou zejména parkovisté
pfi ndkupnich centrech. Aures bude tyto
pobocky vyuzivat pro vykup i pro podporu
prodeje. Na pobockdch pusobi vykupdi
proskoleni pro prezentaci vozd. V diskrétni
zOoné si zakaznici mohou koupit auto na
ddlkuasjednatsiknémufinancniprodukty.
Pojisténi Ci uvér mohou s poradcem
uzavfit prostfednictvim aplikace Teams.
Smluvni dokumenty stvrdi elektronickym
podpisem na tabletu. VUz jim ndsledné
pracovnici AAA Auto dovezou.

vice na
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Legendarni italské autom

Auta, o nichz snime, kterd ménila zivoty
a zanechdvala nesmazatelnou stopu v historii. To
jsou legendarni italske automobily. V nddherné
fotografické a faktografické publikaci je priblizuje
Enzo Rizzo. Pledmluvu napsal Giorgetto Giugiaro.
Nechte se okouzlit vzrusujici nddherou italskych
legend.

ltalie nedala svétu auta ani automobilovy
sport, ale pfinesla ale do svéta automobild
emoce a spajila jej s vytvarnym uménim. V [tdlii se
zrodilo tolik nddhernych automobilt, nad jejichz
podobou se rozbusi srdce nejen automobilovych
nadsencu, Ze stoji za to se k nim stdle vracet.

Italie posunula do klicového postaveni
automobilovy design. V pocdtcich vyroby
automobild viude po svété jim davali kone&nou
podobu zruéni karosdfi. V [tdlii se toto femeslo

.EGENDARNI
[TALSKE
AUTOMOBILY

: - =0

PREDMLUVA GIORGETTO GIUGIARD
TEXT ENZO RIZZO

promenilo v pramyslové odvétvi. O spoluprdci
s italskymi karosdri usilovaly automobilky z celého
svéta a je tomu tak dodnes. Géniove, jako
Pininfarina, Bertone, Giugiaro, Zagato, Michelotti,
Frua, Ghia ¢i Gandini, utvdreli automobilovou
estetiku a dali podobu modernim automobildm.

Z Itdlie vzesly i mnohé technické revoluce
diky konstruk&nim génitm, jako byli Vincenzo
Lancia nebo Dante Giacosa, stejné jako
odtud pfisly myslenky, které ménily organizaci
automobilového primyslu diky osobnostem jako
byli Giovanni Agnelli, Matteo Ceirano, Nicola
Romeo, Vittorio Valetta, Gianni Agnelli nebo
Sergio Marchionne.

Nikde jinde se motoristicky sport nestal pro
Sirokou vertejnost doslova ndbozenstvim tak, jako
v Itdalii. Zatimco ve svété vyrobci automobild
vyuzivali zdvody k tomu, aby
ukdzali kvalitu svych vyrobkdu,
v [tdlii vznikaly firmy, které vyrdbély
auta proto, aby ziskaly prostfedky
pro ucast v zavodech.

Na 304 strdnkdch plnych
nadhernych fotografii si
prohlédnéte auta, kterd se
nesmazatelneé zapsala do
historie, ovlivnila populdrni kulturu
a dodnes utvari nase predstavy
o podobé& moderniho svéta.
Fiat. Alfa Romeo. Lancia. Ferrari.
Maserati. Lamborghini. ,Made in
Ifaly™ je zkratka synonymem pro
legenddrni auta.

Knihu Legenddarni italske
automobily ve formdatu 265 x 305 mm
vydalo Nakladatelstvi Grada.
V knihkupectvich ji najdete za
799 K&. Objedndnim knihy na
https.//www.grada.cz/legendarni-
italske-automobily-14488/ knihu
ziskGte za 679 KE.

www.autoweek.cz
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Vyzva automobilek politikim EU

ACEA uvadi, Ze chdpe obavy, zda jeji navrhy
(viz. str. 2) nenarusi ambice na snizovani emisi
sklenikovych plynu. Proto je upfesnila:

1) Ndazory, ze flexibilita by ,znicila cile
CO,", postradaji nejddlezitéjsi prvek: uzndni,
ze v EU mdme problém s poptdvkou po
vozidlech s nulovymi emisemi (ZEV). Tento
ndzor predpokladdad, ze poptdvku spotfebiteld
po ZEV fidi pouze nabidka. Ve skutelnosti
spottebitelskou poptdvku ovliviiuje vic faktord.
Nedostatecny pokrok v feseni riznych problému
vede ke stagnaci trhu, coz stavi vyrobce do
nejisté pozice, protoze jsou jedinou stranou, kterd
celi neumérnym ndkladdm za nedodrzovdani
limitd.

Na trhu EU je k dispozici 370 modeld BEV.
Navzdory nabidce byl trzni podil BEV v roce
2024 pod 14 %. Poptavka v letech 2023-2024
zUstala stabilni bez o&ekdvané rastoveé kfivky se
zlomnem vzhuru. Podil BEV na trhu nedosahl trzni
podil 25 — 30 % pfedpokladdany pfed nékolika
lety.

2) Pfedpoklad, Ze by za kazdy chybéjici
BEV vyrobci vozidel vyrobili nové vozidlo se
spalovacim motorem je chybny, protoze ignoruje
realitu trhu. Vyrobci vyrdbéji aby uspokojili
stavajici a predpoklddanou poptdvku, nikoli
podle ,kvot™ pro kazdou technologii. Pokud by
automobilky mély vyrdbét a proddvat vic vozidel

se spalovacimi motory, musely by vyrabét jesté
vic ZEV, aby splnily cile.

3) Vyrobci maji zdjem proddvat ZEV
exponencidlng, aby byli pfipraveni na cil snizeni
0 55 % v roce 2030 spis, nez aby udrzovali stabilni
prodej ZEV. Je nemozné dosdhnout zvyseni cile
z— 15 % na - 55 % za jediny rok. Rast trhu s BEV
musi byt vyrazné vyssi, aby byl dosazen cil pro
rok 2030. To znamenad, ze pramysl ocekava, ze
se v letech 2027-2029 prodd vyrazné vic BEV nez
je pozadovany cil.

4) S ohledem na viceleté naplhnovani
nedojde k nepfizniveému dopadu na zivotni
prosttedi, protoze jakékoli nesplnéni musi
byt kompenzovdno. To poskytuje schopnost
reagovat na kratkodobé vykyvy tfrhu a umoznuje
vyrobcdm plnit cile snizovani CO, stabilné spis
nez jednordzovymi opatfenimi.

5) Postupné zavadéni ma zabrdnit neimernym
ndakladdm vyrobcd na dodrzovdani predpisu
v dobé, kdy pottebuji investovat do transformace.
Nepfiméfené ndklady na dodrzovani predpist
podkope schopnost plnit pfisn&jsi cile v letech
2030 az 2035.

Bez flexibility by se roky 2025-2026 mohly
stat regulacnim zlomem nuticim automobilky
k extrémnim krdtkodobym opatfenim jen aby
splnily jednolety cil, coz bude mit negativni
dopad na cely automobilovy pramysl.
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NACIDO EN MEXICO

V miynech polifiky

K déni v automobilovém byznysu se vyjadiuje
Séfredaktor a vydavatel Automobilwoche
Burkhard Riering.

Automobilovy prdmysl je v pasti. Musi byt
ucinéna rozhodnuti a kone&né realizovany
dlouhodobé pldny a strategie. Rozhodnuti
spoleCnosti viak zavisi na budoucich predpisech
a zakonech. A politicky je toho v téchto dnech
hodné ve vzduchu. Bezpecné pldnovani je to
tfam.

Priklad USA: Trumpova represivni cla urci, kde
némecti vyrobci budou v budoucnu vyrdbét
své vozy. Politickd rozhodnuti spusti globalni
pohyb. Pokud budou zavedena cla pro Mexiko,
kde maiji velké tovarny napfiklad BMW a Audi,
presméruje se odtud vyroba jesté vic do Asie.
Néktefi vyrobci automobild moznd budou muset
postavit tovarny v USA nebo zcela prfepracovat
své modelové portfolio. Pokud se cla budou
vztahovat i na komponenty, které dodavatelé
vyrabéji v Mexiku a vyvazeji do USA, vse se jesté
vic zkomplikuje.

Americkd cla se navic dotknou i Evropy.
Nova americkd administrativa dala opakované
neomylné najevo, co si mysli o Evropé a Némecku
jako o exportni zemi. A pokud EU zavede odvetnd
cla, mohlo by to mit dopad na evropske vyrobce,
ktefi vyvazeji z USA do Evropy. Evropsti vyrobci
v Ciné&, ktefi odtud posilaji sva auta do Evropy,
uz se s timto problémem setkali.

Pfiklad EU: Zde se debata o pohonu znovu
rozpoutala poté, co vyrobci, asociace a Evropskd
komise zpochybnuji prisnejst limity CO, platné od
roku 2025 a zakaz spalovacich motord od roku
2035. Politické strany — kromé Zelenych — nyni
kritiku uznavaiji.

Politici, ktefi oCekdvali potlesk od
automobilového prdamysilu, jsou viak prekvapeni,
protoze mnozi vyrobci automobild uz se na
zménu pripravili a investovali do ni miliardy, takze
nejistota v pladnovani se nyni opét zvysuje.

Jak spravné fekla predsedkyné Komise Ursula
von der Leyenova: , Evropsky automobilovy pramysl
se nachazi v klicovem okamziku." Je to tak.

Vilel=Xale

www.autoweek.cz




% It‘i(mlogu, jsme v kontakty

* Aktivné reagujeme n
s Evropskou I:omisi :

* Rozsifujeme «

A pravy ze strategi ; .
na drovni komisafy j pfe:si%'gﬁg‘l’salalogu, Isme v kontakty

alianci na obrany konkurenceschopnosti”
* Jsme v kontaktu s automobilkami

a jejich asociacemi (dodavatelsky fetézec)

* Na Evropské radé

Autoprumysl ohrozen

Premiér Petr Fiala a ministr dopravy Martin
Kupka predstavili kroky k zdchrané evropského
automobilového primyslu. Ceskd republika spolu
s Itdlii, Rakouskem, Polskem a dalsimi staty rozsituje
tzv. Alianci na obranu konkurenceschopnosti,
kterd prosazuje zasadné vetsi volnost v plnéni
emisnich cilt, technologickou neutralitu, zruseni
zGkazu spalovacich motord po roce 2035 a dalsi
kroky, které povedou k zachovdani dostupnosti
aut a pracovnich mist v autopramysiu.

,Cesky automobilovy prdmysl je patefi nasi
ekonomiky - tvoii pres 9 % HDP a dava praci vice
nez 500 tisicam lidi, Ale kvdli Spatné nastavené
evropské regulaci a rostouci konkurenci celi
vaznym hrozbam. Automobilky maji problém
spinit predepsany prodej elektroaut a hrozi jim
miliardové pokuty, které jim vezmou prostfedky
na inovace a konkurenceschopnost, Napriklad
koncern Volkswagen odhaduje lefos tyto pokuty
na temér 40 miliard K&. Navrhovali jsme zruseni
pokut, ale jako prijatelny kompromis se jevi
zavedeni pétiletého primérného referencniho
ramce na roky 2025 az 2029 pro 15% snizeni
emisi," uved| pfedseda viady Petr Fiala.

~Je zieimé, Ze Evropska komise musi upravit
soucasny systém sankci za neplnéni klimatickych

pfedloZime jasné pozadavky

cild a rozlozZit je do péti let. Je potfeba zménit
podminky, které nyni brani evropskym
automobilkam dohdanét technologicky naskok
konkurence. Musime zaqjistit pro obcany
dostupné evropské automobily a zachovat tisice
pracovnich mist v automobilovém pramyslu,”
dodal ministr dopravy Martin Kupka.

LSpolu s Italii, Slovenskem, Polskem, Rakouskem,
Rumunskem a Bulharskem protfo budujeme
Alianci na obranu konkurenceschopnosti.
Usilujeme o zapojeni Némecka, Francie a dalsich
statd,” dodal premiér.

.Pro dosaZeni zmén na evropské drovni
je zasadni hledat partnery mezi podobné
smyslejicimi staty,” pfipojil se ministr dopravy
Martfin Kupka.

Pfedseda viddy predstavil konkrétni kroky,
které povedou k zadchrané automobilovéeho
pramyslu: , Prosazujeme vétsi volnost v plnéni
emisnich cilt, skutecnou technologickou
neutralitu, evropské doface jen do budovani
infrastruktury a pro podporu inovaci, zapojeni
zastupcy ceskych automobilek do jednani
o budoucnosti a v neposledni fradé zruseni
zakazu spalovacich motord po roce 2035."
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Automobilky ¢ekaiji na dalsi Trumpuv krok

Pokud jste velky (necinsky) vyrobce automobild,
pravé ted'je jednim z vasich nejvétsich hlavolamu
Zjistit jak se vyporadat s neustalymi hrozbami cly
amerického prezidenta Donalda Trumpa, protoze
fada z nich by mohla automobilky poskodit —
pokud k nim nekdy dojde.

Pfestoze se jednd o novou Trumpovu
administrativu, automobilky se uchyluji k nékterym
z taktik uplatnovanych béhem jeho prvniho
funk&niho obdobi, protoze se nakonec zdd, ze
cilem prezidenta je donutit vyrobce vyrabét vic
ve Spojenych statech.

To &ini némecké automobilky v nadéji, Zze se
vyhnou clim. Jednotka Volkswagenu Audi, kterd
v souCasnosti v USA nemd zadné zavody, pldnuje
rozsitit severoamerickou vyrobu o konkrétni misto,
které bude ozndmeno koncem tohoto roku.
Mercedes-Benz bude lokalizovat dalsi vyrobu ve
svém zAvodeé v Alabamé.

Mezitim €. 1 americky koncern General Motors
fikd, Ze pokud by se americkda cla stala trvalymi,
musel by zvazit presun zavodu.

Japonské automobilky vyzvaly svou viadu, aby
nasla zpdsob, jak je ochrdnit pfed potencidlnimi
americkymi cly na dovoz aut a dild.

Jihokorejsti obchodni lidfi, vCetné
automobilového prdamyslu, si musi ngjit viastni
cestu, zatimco zemé zUstava pohlcena nejhorsi
politickou krizi za desitky let poté, co prezident Yoon
Suk Yeol kratce zavedl stanné pravo. To zahrnuje
vysldni delegace vedoucich pracovnikl z velkych
spoleCnosti, jako jsou Samsung, LG, SK a Hyundai
Motor, do Washingtonu, aby si promluvili s ministrem
obchodu Howardem Lutnickem. Dokud se nevyfesi
politickd krize v zemi, korejské firmy zdstanou
osamocene,

-

Vilel=Xale
www.autoweek.cz




Konec cesty pro Nikolu

Aktuality agentury Reuters z automobiloveho
pramysilu.

Pokud jezdite v auté se spalovacim motorem,
moznad jste si uz davno vsimli, Zze dojezd na
mnozstvi paliva, ktery vozidlo proklamuje pfi piné
nAdrzi, Casto neodpovidd skuteCnosti. Ale koho
to zajimq, kdyz je snadné najit misto, kde se dd
pbeéhem nékolika minut dotankovat. SkuteCnost,
Ze Uudaj o dojezdu elektromobild je Casto
nepfesny, byva hlavni stiznosti maijiteld - i proto,
ze infrastruktura pro doplhovani energie neni
zdaleka viudypfitomnd. Vzhledem ke stiznostem
na ,dojezd" se dalo oCekdvat, Ze italsky urfad
pro hospoddrskou soutéz vysettuje zahranicni
spolecnosti BYD, Stellantis, Tesla a Volkswagen
kvuli udajnému klamani spotfebiteld ohledné
dojezdu jejich elektromobilt. Neprekvapi, pokud
se hlidaci psi soutéze v jinych zemich rozhodnou
sve italské kolegy ndsledovat.

Po letech klopytdni automobilka Nikola
pozddala o ochranu pfed bankrotem. Vyrobce
elektrickych a vodikovych ndkladnich vozidel
ndasleduje spolecnosti jako Fisker, Proterra
a Lordstown Motors, které ziskaly miliardy od
investord, nez jim zacala dochdzet hotovost,
protoze se ukdzalo, Ze dostat vyrobu do
potfebného objemu je v praxi nekonecné t&zsi
nez v powerpointoveé prezentaci pro investory.
Akcie Nikoly klesly o 38 % a byly ocenény
na méné nez 50 miliond dolard — daleko od
opojného nerediného vrcholu 27 miliard dolard
v roce 2020. Nejpozoruhodnéjsi je, ze spolenost
pokraCovala i poté, co byl jeji zakladatel Trevor
Milton v roce 2022 odsouzen za podvod a lhani
investoram.

Byvaly generdini feditel Stellantisu Carlos
Tavares lyrizoval o ,darwinovské ére” fradicnich
vyrobcu automobild, kde ti nejslabsi zemrou.
Odmitl ale uvazovat o viastnim portfoliu znacek
a trval na tom, Zze vSechny maiji budoucnost.
Pfedseda predstavenstva Stellantisu John Elkann
zaujima pragmatictéjsi pfistup. Rozhodnuti
o tom, kolik ze 14 znacek mda budoucnost, je
jeho vyznamnou prioritou. Mezi ty, které analytici
povazuji za ohrozené, patfi prémiove znacky Alfa
Romeo, DS a Lancia.

Dvé evropské skupiny pro elektrickou dopravu
vyzvaly EU, aby odmitla tlak automobilek na
oslabeni emisnich cilt CO, pro rok 2025 a z nich
vyplyvajicich pokut. V dopise, zaslaném
predsedkyni Evropské komise Ursule von der
Leyenové, uvedly, ze exekutiva EU, kterd 5. brezna
predstavi pldny pro automobilovy pramysl,
nemda akceptovat pomalejsi Casovy pldn nebo
pokuty zaklddat na viceletém prdméru. Pripadné
pokuty maiji byt pouzity na dotovani pfechodu
EU k elektromobilite.

Cinskd jednotka Volkswagenu a spolecnost
CATL maiji za cil spolupracovat na vyvoji
akumuldtort pro elektromobily Volkswagen
v Ciné.

Spolecnost Stellantis pozastavila prdce na
svém kompaktnim SUV Jeep Compass nove
generace, vcetné prestavby zavodu v Kanadée
urceného k vyrobé tohoto vozu.

Mercedes-Benz ozndmil dalsi snizovani
nakladd a v nové produktové fadé vic vozu
na benzin a naftu nez elektromobiltl ve snaze
zvysit zisk, protoze se pripravuje na prudky pokles
pfijma v roce 2025.
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